AlzaCargo

Instrukcja

obshugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego

ALZA —W2

Zaswiadczenie:

Instrukcja nadaje si¢ do stosowania w zakresie zapewnienia warunkéw bezpiecznego
prowadzenia ruchu Kkolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatacji pojazdow
kolejowych, zgodnie z ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym z pézn.zm.

11.00. 040,




Spis tresei

Rozdzial | POSTANOWIENIA OGOLNE .......ocvoreeruereresesssessssessssssssssssssssrsssssssesssssssssnsasssssssnsosssses 4

§ 1 Przedmiot i cel oraz zakres obowigzywania inStrukcji..........cooevvrrinnciniinninciiiinceee s 4

Rozdziat II PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z
NAPEDEM .

§ 2 Sprawdzenie stanu urzadzefi hamulcoOwychuuaisisisssurmssimissimssrssivssssssassmasmmisssonynesrsss &

§ 3 Nastawianie hamulca ZeSPOToneO.....c.euiiir ittt bbb bbb 5
§ 4 Proba szczego6t. hamulcow lokomotywy, wagonu silnik. lub pojazdu specjalnego z napedem.... 5
§ 5 Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajace skierowanie pojazdu do ruchu............ 7
ROZDZIAL Il UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH WAGONOW
TOWAROWY CHu.uuuornirirennicncsensnessessissnssassnssnsssanssasasssssnssssssssessssassssssasssssnernosees 8
§ 6 POSTANOWIENIA OZOINEC...ceiiiiiiieiiiiietcrte e s et s s e e sn s s a s b e b s s b S absann b ais 8
§ 7 Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociagu ,,w droge” .....cccveeerieimieniecnimissinseieineeeaeiin, 8
§ 8 Ogledziny techniczne ,,Z Aro@i™ .....cccvveerieriiiiiir s 8
§ O NAPrawa DICZACA ...eoveeiieiiitiee ettt e e 9
Rozdzial IV PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKEADZIE POCIAGU ........ 9
§ 10 Ogodlne zasady nastawiania hamulCOW ... 9
§ 11 Nastawianie hamulcéw w pociagach towarowych...........oooociviiiiiiiiiiiii e 10

§ 12 Kurki nagtego hamowania, hamulce bezpieczenstwa, przyspieszacze hamowania nagtego,
kurki wylaczajace, 0dIUZNIACZE ......c.covemeeieiieciieiceccs s s sr e enaens L2

ROZDZIAL V SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU, MASA HAMUJACA, PROCENT

MASY HAMUJACEJ .....cuucerniniressenstnsncssnsnesnssnsnssnesssnses 12
§ 13 Karta prob hamulca... e s R s 1 2
§ 14 Zapewnienie 0dpow1edn1eJ skutecznosc1 hamulcow pomqgu ................................................... 13
Rozdzial VI UTRZYMANIE [ NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z
NAPEDEM W EKSPLOATACJI ... 18
§ 15 PoStanowienia 0ZOINE. ......cccueeviriruiririeririci ittt 18
§ 16 Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdow z napedem ............ooovniiiiinncnnnnnn. 18
§ 17 Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych pojazdow z napedem ...................... 19
§ 18 NAPrawa DICZACA ....c.evveeuiriceiiirii ettt e 19
Rozdziat VII ODPOWIEDZIALNOSC I NADZOR W ZAKRESIE OBSLUGI I UTRZYMANIA
URZADZEN HAMULCOWYCH W POJAZDACH KOLEJOWYCH 20
§ 19 Obowigzki przeWozZnika..........ccccvoveiniiiniiiiiiiiec e 20
Rozdzial VIII LACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKEADEM POCIAGU,
NAPELENIANIE URZADZEN HAMULCOWYCH SPREZONYM POWIETRZEM................. 21
§ 20 Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu gldwnego i zasilajacego ........cccoevinirinnenene. 21
§ 21 Laczenie przewodu gidéwnego i przewodu zasilajqcego pojazdu z napgdem ze sktadem pociagu
§ 22 Nape’mlame urzqdzen hamulcowych pomqgu ........................................................................... 22
§ 23 Napelnianie przewodu zasilajacego ... 23
§ 24 Usuwanie przetadowania urzadzen hamulcowych pociagu ..o, 23
Rozdzial IX ZESTAWIANIE POCIAGOW I EACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH
........................... . 23
§ 25 Zestawianie SkEaAU POCIGZU ....eeuuirrienrereirerererreee et ser s sea s a e s st eh s b b s ananenans 23



§ 26 Laczenie i rozlaczanie przewoddw powietrznych... summimmsmmmsammmsassrsmmsssesimns 24

§ 27 Dotgczanie wagonow do sktadu pOCIGEU ...veveeeiivieeiiciicic et n e 25
Rozdzial X PROBY HAMULCA POCIAG U.uueuucrernceenncesessssnssosssssssssssssmssesmssesssessssssssssssssssseans 25
§ 28 Ogodlne warunki WyKOonyWania Prob .........coceiieueieiireeeeceeceeee s er e 25
§ 29 Sygnaty stosowane przy probie RAMUICA ..........ocvcueiiieiiveecieeeeeeee et e s 26
§ 30 Proba szczegétowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu ........ooevevvveveveveerennennns 27
§ 31 Proba uproszezona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociagU.........c.vveeveeivicvivereennnnn. 32
§ 32 Postgpowanie z pojazdami z wyltaczonymi hamulcami ...........c.ooovveiveeeeiecieiieee e 35
Rozdzial XI OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU. ... 35
§ 33 GOtOWOSE dO RAMOWANIA .....c.veiviiivicieic ettt et s e e es st eete st e s eseeneseae o 35
§ 34 Hamowanie KONTIOINE ..........ccccioiiiriiiiicieieeet ettt e e st en e en e es e e s enarenens 35
§ 35 HamoWaNie STUZDOWE ......c.cciiiiiieicicicee ettt et st ens e s et e s s e s enens 36
§ 36 ZAIrZYMANIE POCIAZU ...vvveveeeiiineinietcreste sttt ae s st s ssea s s s asses et eseastesenssrsesenseseeseens 36
§ 37 OdhAMOWANIE POCIAZU ......veeeieiiniceteisteee ettt ettt sttt s e senes e s eneess st esesesensseasenens 37
§ 38 Hamowanie w sytuacjach awaryjnych .......oocceiiiuieiecececesresees et se e eees 37
§ 39 Stosowanie hamulca dodatkOWego i POSLOJOWEEZO .........eeeceiiiriiiieiiieriisiise e resereeeesenene 38
§ 40 Obstuga hamulca na dlugich spadkach tOru............c.ccuiviiiieeicicicicic e 38
§ 41 Zahamowanie pociggu przed odczepieniem pojazdu z napedem na torze szlakowym lub po
TOZETWANIU POCIGZU c.v.vvrreeierarerteseteieee e teecsaesaesenessest st eseseasaes s s st sessssesanssestens st seaststeseesensnesenenaesennes 40
§ 42 Prowadzenie pociagu przy uzyciu kilku pojazdéw z napedem ............cocoooeeeeeeeeeeeeeereeeeeenn, 40
§ 43 Jazda z pojazdem POPYCRAJACYIN ..oviuiieieieieeiiceceecee ettt en e 41
§ 44 Zahamowanie pociagu, ktory ukONCZyt JAZAE ..........ooveveeieiireeeeeeeeeeee e eeeeeee e 41
§ 45 Obowiazki druzyny trakcyjnej po zakonezeniu JAzdy ............c.oeecueeeeeeeeeeeeereeeeseeeeeereeen e, 41
Rozdzial XIT POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN I ZAKLOCEN W
DZIALANIU HAMULCOW ......cereeenernrnen . 42
§ 46 Niesprawne hamulCe W POCIAZU......cuvueeirueririiieieietetetee ettt eeesesaenans 42
§ 47 Spadek cisnienia w przewodzie gléwnym na skutek rozerwania pociagu, uruchomienia
hamulca bezpieczenstwa, peknigcia sprzegu hamulcOWEZO ItP. ........cvuveivieriveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesins 42
§ 48 Zahamowany Wagon W POCIZZU ....cveverrerrirereeeeeeteeecteec et eteeeeeeaeeaese st e eeeseseresseeeeeeeeseseeesesesseneans 42
§ 49 Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelnosé zbiornika gtéwnego, wadliwe dziatanie
zaworu maszynisty, uszkodzenie regulatora CISMIENIA. ...........c.eveveveueeierevieicceeeeeeee s 43
§ 50 Przetadowanie urzadzeft hamulcowych podczas JaZdy ............ccocovoeeeeeeereereeeeeeeseeererenns 43
Rozdzial XIII POSTANOWIENIA KONCOWE .......ouvvvremrrnsnsesssseanns 43
§ 51 POStANOWIENIA KOMCOWE ......ouiiiuiiiieieiietiee ettt ettt e e een s eee e 43
Rozdzial XTIV ZALACZNIKI ....cvuiiiiiiiaiiiaiiirieeseesiierenstassersssssssssnsessasssessssessssssnns 44
Zatacznik nr 1,1a Karta proby hamulea ... 46
Zalgcznik nr 2 Parametry hamulca podstawowych serii pojazdéw z napedem ......................... 49
Zalgcznik nr 3 Procenty wymaganej masy hamujgcej pociagow .............veuveeiuneeniiiieaneean, 50
Zafgcznik nr 4 Ujednolicone oznaczenia systemdw hamulca zespolonego, nastawien urzadzei
hamulcowych i wyposazenia hamulcowego .................o.ooviiiiiiiiiiiiiinn, 56
Zafacznik nr 5 Przyktady typowych tablic i potozen dzwigni nastawczych ........................... 58
Zafacznik nr 6 Oznaczenia potozen rekojesci gldéwnych zawordw maszynisty ........................ 65
Zafgcznik nr 7 Obstuga i utrzymanie hamulcéw w pociggach w okresie zimy ......................... 66
Zatgcznik nr 8§ Wzor nalepki Mw 543: ,,Hamulec niezdatny do uzytku” ................ccoeeeeinnn, 72
Zatgeznik nr 9 Wzor nalepki Mw 539: , Nie fadowaé — po wytadowaniu zwrécié na kolej
MACIEIZYSEA™ ...ttt ettt e e et e e e 73
WYKAZ ZINMHAN cocniiiiininiiii it rere ettt ees et e et raseanasssensnssenssnsnsesnensesensnsnnns 74



Rozdzial I

POSTANOWIENIA OGOLNE

Podstawy prawne

Instrukcja niniejsza zostata opracowana na podstawie nastgpujacych przepisow:

l.
2.
3.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym z p6zn, zm.
Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow niebezpiecznych — RID,

Procedura ACS.06.00 Identyfikacja wymagan prawnych

§1

Przedmiot i cel oraz zakres obowigzywania instrukeji

Instrukcja zawiera zasady utrzymania, sprawdzania i obstugi w eksploatacji hamulcow w
pojazdach kolejowych przeznaczonych do jazd samodzielnych (luzem) jak i w pociggach.

Pojazdy kolejowe dziela sig na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

Tabor kolejowy dzieli si¢ na tabor zwykly i tabor specjalny.

Tabor zwykly stanowig:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoly trakcyjne i inne pojazdy silnikowe zwane pojazdami
trakcyjnymi (pojazd kolejowy z napedem w dalszej czesci instrukeji zwany jako ,,pojazd z
napedem”),

2) wagony.

Celem instrukcji jest zapewnienie bezpieczenstwa i regularnego prowadzenia ruchu kolejowego.

Postanowienia instrukcji obowiazuja pracownikoéw dokonujacych zestawienia pociagow,
przygotowania ich do ruchu, obstugi hamulcéw pociggéw oraz konserwacji i utrzymania urzadzen
hamulcowych, jak rowniez pracownikow kontrolujacych i nadzorujacych te dziatania.

Pracownicy zajmujacy si¢ obstuga, sprawdzaniem i utrzymaniem w eksploatacji hamulcow
pojazdéw kolejowych winni posiada¢ kwalifikacje i wymogi zdrowotne wymagane
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwiazanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe w obowigzujacym
brzemieniu.

Do samodzielnego wykonywania czynnosci moze by¢ dopuszczony tylko pracownik, ktory
posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Rozdzial I

PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z NAPEDEM

§2

Sprawdzenie stanu urzadzen hamulcowych

Pojazd z napedem wydany do pracy przez zaklad uzytkujacy tabor musi mie¢ wazny, wykonany
zgodnie z planowym systemem utrzymania dla danej serii pojazdu z napgdem przeglad kontrolny
(o ile pojazd nie jest wydany bezposrednio po przegladzie okresowym).

Druzyna trakcyjna rozpoczynajaca prace na pojezdzie z napedem jako pierwsza po wykonaniu
przegladu kontrolnego (albo okresowego) zobowigzana jest do sprawdzenia, czy w ksigzce
pojazdu dokonano zapisu o prawidlowym stanie i dziataniu urzadzen hamulcowych.



3. Druzyna trakcyjna rozpoczynajaca prace na pojezdzie z napedem w okresie miedzy przegladami
zobowigzana jest zapoznac si¢ z ostatnim zapisem w ksigzce pojazdu oraz
1) sprawdzi¢ wzrokowo w miejscach dostepnych:

a) stan zamocowania i zabezpieczenia podkiadek, zawleczek i nakregtek, wszystkich czesci
skfadowych urzadzenia, przektadni hamulcowej oraz patgkéw ochronnych,

b) stan i grubos$¢ wstawek hamulcowych,

¢) zamocowanie cylindréow hamulcowych, zbiornikéw powietrznych, przewodu gtéwnego,
kurkéw koncowych, sprzegéw hamulcowych, zaworéw rozrzadezych, sprezarek i
pozostatych czesci,

d) odwodnienie urzadzen hamulcowych tj: zbiornikow powietrza, przewodu zasilajacego,
odpylacza, odwadniacza, odoliwiacza i sprezarki powietrza, przez otwarcie kurkow
spustowych i obserwowanie, czy z otwartego kurka wyciekaja skropliny: w razie
wycieku pozostawi¢ kurek otwarty do momentu, az wyciek ustanie,

e) stan techniczny i umocowanie oraz stan plomb urzadzen czujnosci (SHP, CA) i systemu
»RADIO-STOP”,

2) sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw przez zahamowanie i odhamowanie hamulcem zespolonym i
dodatkowym (dziatanie hamulca oceni¢ na podstawie wskazain manometréw) oraz recznym
lub postojowym,

3) odnotowa¢ sprawnosé¢ hamulcdéw w ksigzce pojazdu.

Jesli podczas wykonywania czynnosci wymienionych w pkt 1) lit. a) lub b) stwierdzi sie usterki
lub braki, nalezy — odpowiednio do mozliwosci - usterki usungé, a braki uzupetnic.

4. W pojezdzie z napgdem powinny znajdowa¢ sig:
1)  uszczelki gumowe do gtdwek sprzegdw hamulcowych w liczbie 4 sztuk,
2) kliny pojedyncze w liczbie 2 sztuk,
3) pochodnie parafinowe (w okresie zimy).

5. Uwaga: Podczas przekazania i przyjecia pojazdu ,,z reki do reki” nalezy wykonaé czynnosci
wymienione w ust. 3 pkt 1), 2), 3), jesli pozwala na to miejsce i czas postoju.

§3

Nastawianie hamulca zespolonego

1. Urzadzenia nastawcze hamulca zespolonego pojazdu z napedem nalezy nastawié¢ odpowiednio do
rodzaju pociagu jaki ma by¢ prowadzony, tj.

- G (towarowy),
- P (osobowy).

2. W pojezdzie z napedem wykonujacym prace manewrowa urzadzenia nastawcze hamulca
zespolonego nalezy ustawi¢ w potozenie G (towarowy) lub P (osobowy), w zaleznosci od rodzaju
wagonow wiaczonych do hamulca zespolonego.

§4
Préba szczegolowa hamulcéw lokomotywy, wagonu silnikowego lub pejazdu specjalnego z
napedem

I. Probg szczegotowa hamulcoéw lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z
napedem przeprowadza si¢ podczas kazdego przegladu kontrolnego lub przegladu okresowego
pojazdu.

2. Proby szczegétowej hamulcow nalezy dokona¢ oddzielnie dla kazdego hamulca, w jaki
wyposazony jest pojazd. Przepis ten nie obowigzuje dla hamulca elektrodynamicznego, jesli nie
ma mozliwosci sprawdzania go na postoju.



Po przeprowadzeniu proby prawidlowos¢ dziatania hamulcow nalezy odnotowaé w ksigzee
pojazdu.

3. Prébe szczegdtowa hamulca zespolonego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu
specjalnego z napgdem nalezy przeprowadzi¢ nastepujaco:

1))

2)

3)

Sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego:

Po napehieniu zbiornika glownego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtéwnego do 0,5
MPa, rekojesé gtownego zaworu maszynisty nalezy ustawi¢ w potozenie odcinajace zbiornik
gtowny od przewodu gtéwnego, a przy zaworze glownym maszynisty H14K1 - w pofozenie
IV dla sprawdzenia szczelnosci urzadzenia wyrownawczego. Szczelno$¢ uktadu
pneumatycznego uwaza sie za dostateczna w eksploatacji, jesli spadki cisnienia (wediug
wskazan manometréw w kabinie maszynisty) nie sg wigksze niz:

a) przewdd glowny - 0,01 MPa w ciagu 5 minut,
b) zbiornik gtéwny - 0,02 MPa w ciagu 5 minut.

Sprawdzenie szczelnosci cylindréw hamulcowych:
Nalezy napetié zbiornik glowny sprezonym powietrzem do cisnienia maksymalnego, po
czym nalezy:

a) w pojezdzie z giownym zaworem maszynisty HI14K1 (systemu Knorr) wykonaé
hamowanie pelne, a nastepnie ustawi¢ rekojesé w polozenie III ,,odcigcie”; szczelnos¢
cylindréw hamulcowych uznaje sie za dostateczna, jesli spadek ci$nienia odczytany na
manometrze cylindra hamulcowego nie jest wigkszy niz 0,05 MPa w ciggu 10 minut,

b) w pojezdzie z glownym zaworem maszynisty 394 ustawi¢ rgkojes¢ w potozenie V, a
nastepnie 1l ,odciecie bez zasilania przewodu gléwnego”; szczelno$¢ cylindrow
hamulcowych uznaje si¢ za dostateczna, jesli spadek cisnienia odczytany na manometrze
cylindra hamulcowego nie jest wigkszy niz 0,05 MPa w ciagu 10 minut,

¢) w pojezdzie z innym gidéwnym zaworem maszynisty wykona¢ hamowanie petne;
szczelno$é cylindrow hamulcowych uznaje si¢ za dostateczna, jesli spadek cisnienia
odczytany na manometrze zbiornika glownego nie jest wigkszy niz 0,05 MPa w ciggu 10
minut.

Sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego:
Nalezy wykona¢ kolejno nastgpujace czynnosci:

a) zahamowa( przez wdroZenie pierwszego stopnia hamowania,

b) sprawdzié, czy wszystkie wstawki sa pewnie docisnigte do kot i czy nie wystaja poza
obrecze kot (albo wskaznik hamulca tarczowego pokazuje zahamowanie),

¢) odczekaé 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciagu tego czasu hamulec samoczynnie nie
odhamowat,

d) wykonaé hamowanie pelne i sprawdzi¢, czy skoki ttokow cylindréw hamulcowych
mieszcza sie w dopuszczalnych granicach; czynno$¢ ta nie dotyczy hamulca tarczowego,

e) odhamowaé i sprawdzi¢, czy tloki cylindrow hamulcowych wrécity do polozenia
odhamowania i czy wszystkie wstawki hamulcowe odsungly si¢ od kot (wskazniki
hamulca tarczowego pokazuja odhamowanie); w razie stwierdzenia, ze skoki tlokéw
hamulcowych sg niewlasciwe, nalezy przektadni¢ hamulcowa wyregulowaé, a jesli
wstawki hamulcowe kwalifikuja si¢ do wymiany, regulacje nalezy przeprowadzi¢ po
wymianie wstawek.

4. Probe szczegdtowa hamulca dodatkowego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu
specjalnego z napedem nalezy przeprowadzi¢ nast¢pujaco:

1y

rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty nalezy ustawi¢ w krancowe potozenie hamowania

(najwigksze ci$nienie w cylindrach hamulcowych) i sprawdzi¢, czy:

a) cisnieniec w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-ruchowg
(w systemie hamulca Knorr, Dako, Oerlikon po zadzialaniu zaworu bezpieczefistwa



rekojes¢ zaworu dodatkowego ustawi¢ w polozenie ,,odcigcie™); jezeli zawor
bezpieczenstwa zadziata przy innym cisnieniu to nalezy go wyregulowad;

b) wszystkie wstawki hamulcowe sa doci$niete do obreczy kot (wskazniki hamulca
tarczowego pokazuja zahamowanie),

2) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty nalezy ustawi¢ w polozenie ,,odhamowanie”
i sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunely si¢ od powierzchni tocznej kot
(wskazniki hamulca tarczowego pokazuja odhamowanie).

Probe szczegblowa hamulca postojowego lokomotywy, wagonu silnikowego Ilub pojazdu
specjalnego z napgdem nalezy przeprowadzi¢ z kazdej kabiny maszynisty, w sposob nastepujacy:

1) Przy hamulcu uruchamianym recznie nalezy:
a) dokona¢ hamowania pokrecajac korba az do chwili docisnigcia wstawek do obreczy kot,

b) po odhamowaniu (przez pokrgcanie korba w przeciwnym kierunku do oporu) sprawdzié,
czy wlasciwe wstawki hamulcowe odsunety si¢ od powierzchni tocznej kot; w pojazdach
z urzadzeniem wskaznikowym pokazujagcym stany: ,,zahamowany” lub ,,odhamowany”
wystarczy oprzec si¢ na tych wskazaniach,

¢) w razie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac.
2) Przy hamulcu sprezynowym nalezy:

a) dokona¢ ogledzin cz¢sci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonac sie, czy
wstawki hamulcowe przylegaja do kot (albo wskazniki pokazujg zahamowanie),

b) sprawdzi¢ potozenie zaworu sterujacego; jezeli zawor jest w potozeniu odhamowania, a
hamulec jest zahamowany, $wiadczy to o ucieczce powietrza z ukladu hamulca
sprezynowego lub z catego uktadu pneumatycznego pojazdu,

¢) sprawdzi¢, czy po odhamowaniu hamulca wstawki odsunely sie od powierzchni tocznej
kot (albo wskazniki pokazuja odhamowanie),

d) sprawdzi¢ dzialanie awaryjnego odhamowania naciskajac na trzpien z tylu cylindra
hamulcowego; ewentualne powtdrne sprawdzenie wymaga napetnienia uktadu hamulca
sprezynowego powietrzem (zawér w pozycji odhamowania).

Jesli lokomotywa, wagon silnikowy lub pojazd specjalny z napedem wyposazony jest w hamulec
inny niz wyzej opisany, probe szczegbtowa takiego hamulca nalezy wykonaé zgodnie z
dokumentacja techniczno-ruchowa pojazdu.

§5

Usterki w urzagdzeniach hamulcowych uniemozliwiajace skierowanie pojazdu do ruchu

Pojazd z napedem nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy urzadzenia hamulcowe wykazuja

chocby jedng z nastgpujacych usterek:

1) sprezarka powietrza pracuje nieprawidlowo, (odstepstwo w przypadku pojazdu z 2
sprezarkami),

2) zawdr gldwny lub zawér dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo,

3) regulator cisnienia przewodu gléwnego dziata nieprawidtowo,

4) manometry powietrza blednie wskazuja lub uptynat termin od ich legalizacji (manometry
powinny by¢ plombowane),

5) szczelnos¢ urzadzen hamulcowych jest niedostateczna,

6) podczas proby hamowania nastgpuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10 minut,

7) zawor bezpieczenstwa zbiornika gtownego lub cylindra hamulcowego dziata nieprawidtowo,

8) wstawki hamulcowe maja grubos¢ mniejsza niz 10 mm; w przypadku wstawek typu W14
obowigzuje ich minimalna grubos$¢ 14 mm,

9) brak patakéw ochronnych do podtrzymywania czgsci przektadni hamulcowe;,

10) niesprawne jest urzadzenie Samoczynnego Hamowania Pociggu (SHP), inne urzadzenie
czujnosci lub urzadzenie RADIO-STOP.



Jesli maszynista podczas ogledzin pojazdu lub proby hamulca stwierdzi chocby jedng z usterek
wymienionych w ust. 1, musi wpisa¢ usterk¢ do ksiazki poktadowej pojazdu i zawiadomic¢ o tym
pracownika Dyspozytury.

ROZDZIAL 111

UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH WAGONOW TOWAROWYCH

§6

Postanowienia ogo6lne

W celu zapewnienia sprawnosci w eksploatacji, wagony podlegaja planowemu systemowi
utrzymania, na ktéry sktadaja si¢ naprawy okresowe oraz przeglady okresowe i przeglady
kontrolne (nie wszystkie przeglady dotycza kazdego typu wagonu). Zasady kierowania wagonow
do napraw i przegladbw w ramach planowego systemu utrzymania oraz zakresy prac
wykonywanych podczas wymienionych napraw i przegladow reguluja odrgbne instrukcje.
W ramach tych czynnosci wykonuje sie takze odpowiednie prace przy uktadach hamulcowych
wagonow.

Przeprowadzenie przegladu okresowego lub naprawy okresowej jest opisane w umowny sposob
na wagonie. Opis ten jest potwierdzeniem wykonania w odpowiednim zakresie réwniez prac
zwigzanych z utrzymaniem badz naprawa hamulca.

Aby zapewni¢ bezpieczefistwo ruchu pociagéw w biezacej eksploatacji, oprécz planowych
cyklicznych przegladow i napraw, przeprowadza si¢ rowniez wymienione ponizej czynnosci:

1) ogledziny techniczne ,,z drogi” — po zakonczeniu biegu pociagu,

2) ogledziny techniczne przed wyprawieniem pociagu ,,w drogg”,

3) naprawy biezace: bez wylaczenia ze sktadu pociagu i z wylaczeniem ze sktadu pociagu,
w ramach ktorych sprawdza si¢ dziatanie hamulca i w razie potrzeby dokonuje jego naprawy.
Zakres prac przy urzadzeniach hamulcowych dla ww. czynnosci podano kolejno w § 7 do 9.

Ze wzgledu na skomplikowana budowg hamulca tarczowego i praktycznie brak mozliwosci
obserwowania stanu jego elementéw z zewnatrz wagonu (konieczny jest kanat rewizyjny), zasady
utrzymania tego hamulca zawieraja odrgbne wytyczne.

§7

Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociagu ,,w droge”

Kazdy sktad pociaggu musi mie¢ na stacji poczatkowej wykonane ogledziny techniczne przed
wyprawieniem ,,w droge”. Ogledziny te wykonuja rewidenci taboru lub inne wyznaczone osoby
posiadajace stosowne upowaznienia, zgodnie z postanowieniami instrukcji ALZA — W1.

Zakres ogledzin obejmuje czynnosci wymienione w § 8 ust. 2 pkt 2.

Jezeli sktad pociagu, przy ktéorym wykonano po przybyciu na stacje ogledziny techniczne ..z
drogi” w zakresie przewidzianym w § 8 ust. 2 pkt 2, w tym samym skladzie ma odjechac ,,w
droge”, dokonanie ogledzin technicznych ,,z drogi” moze by¢ uznane za wykonanie ogledzin
technicznych przed wyprawieniem pociagu ,,w drogg”.

§8
Ogledziny techniczne ,,z drogi”

Ogledziny techniczne ,z drogi” sktadow pociaggéw wykonuja rewidenci taboru, zgodnic z
postanowieniami instrukcji ALZA — W1, ,Instrukcja dla rewidenta taboru kolejowego”.

W czasie ogledzin technicznych sktadu pociagu ,,z drogi” w zakresie urzadzen hamulcowych

nalezy:

1) podczas wjazdu pociggu obserwowaé, czy nie ma zakleszczonych zestawow kotowych,
plaskich miejsc lub nalepéw na powierzchni tocznej, oberwanych i zwisajacych czescei
wagonu,



2) po zatrzymaniu pociggu sprawdzic:
a) kompletnos¢ urzadzen hamulcowych,

b) czy nie ma oznak przegrzania si¢ kota lub poluzowania obreczy,

¢) stan palgkéw ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajgcych przed opadnieciem
elementéw uktadu hamulcowego na tor,

d) czy wstawki hamulcowe nie sa nadmiernie zuzyte lub niewtasciwie usytuowane
wzgledem powierzchni tocznej zestawéw kotowych,

€) czy nie ma oblodzenia ptozy hamulca szynowego,

f) czy plozy hamulca szynowego zachowuja potozenie réwnolegte do powierzchni szyn,
g) czy elementy przektadni hamulcowej nie sa urwane lub pogigte,

h) czy polaczenia sworzniowe sa wlasciwie zabezpieczone,

i) czy urzadzenia nastawcze hamulca sa we wlasciwym potozeniu,

J) czy nie ma innych usterek w uktadzie hamulcowym.

§9

Naprawa biezgca

Naprawa biezaca wagonéw polega na usunigciu usterek powstatych w czasie eksploatacji i
wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladéw, ogledzin albo prob hamulca lub wykrytych
podczas jazdy. Naprawe biezaca wykonuje sie, w zaleznosci od charakteru i zakresu usterek, bez
wylaczenia wagonu ze skfadu pociggu lub z wytaczeniem wagonu ze sktadu pociagu.

Jesli naprawe biezaca wykonuje si¢ z wylgczeniem wagonu ze skfadu pociagu, to nalezy,
niezaleznie od tego, czy naprawiano jakiekolwiek urzadzenia hamulcowe czy tez nie, dokonaé:

1) sprawdzenia stanu hamulca jak w § 7 ust. 2,

2) sprawdzenia dziatania hamulca i w razie potrzeby niezbednych regulacji.

Przeprowadzenie naprawy biezacej na wagonie towarowym jest opisane w zataczniku nr 4 do
instrukcji ALZA — W3 ,Instrukcja o zasadach utrzymania wagonéw towarowych”.

Rozdzial IV
PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKEADZIE POCIAGU

§10
Ogolne zasady nastawiania hamulcéw

W celu zapewnienia wlasciwego dziatania hamulcéw w skladzie pociggu nalezy odpowiednio
przygotowaé do pracy urzadzenia hamulcéw zespolonych we wszystkich wagonach skfadu
pociagu, jak rowniez w wagonach doczepianych do pociagu ,,na drodze przebiegu”.

Do nastawiania hamulcow wagondéw stuza:

1) dzwignie znajdujace si¢ na tablicach nastawczych umieszczonych po obu stronach wagonu
ponizej ostojnicy (w starych typach wagonéw uchwyty nastawcze zamontowane
bezposrednio do zawordéw rozrzadczych systemu Westinghouse),

2) urzadzenia wlaczajace przyspieszacze nagltego hamowania.

Uwaga: przez wylaczenie wysokiego stopnia hamowania na tablicy rozdzielczej (elektrycznej)

wagonu osobowego mozna uzyskaé nastawienie P zamiast nastawienia R.

Dzwigni¢ na tablicy nastawczej (uchwyt kurka) nalezy ustawi¢ w potozeniu, w ktérym dzwignia
pokrywa si¢ z odpowiednim oznaczeniem nastawienia na tablicy (zaworze rozrzadczym) lub jest
do niego najbardziej zblizona i daje si¢ odczu¢ trudnos¢ jej wyprowadzenia z tego potozenia
wskutek dziatania mechanizmu ustalajacego.



Potozenia dzwigni (uchwytéw), przy ktorych uzyskuje si¢ wymagane dziatanie hamulca, sa
oznaczone na tablicach urzadzen nastawczych (zaworze rozrzadczym) odpowiednimi literami lub
skrotami okreslajacymi nastawienie hamulca.

Oznaczenia poszczegdlnych nastawiefi hamulca podano w zataczniku 4 — tablice 4-I1 i 4-II1, a
pozycje dzwigni nastawczych wagonoéw w zataczniku 5 — tablice od 5-I do 5-VIL

§11
Nastawianie hamulcow w pociagach towarowych

Pociagi towarowe kursujg na sieci kolejowej zasadniczo z hamulcami nastawionymi na przebieg
dziatania P (osobowy) tj. hamulce szybkodziatajace, o ile spetnione sg warunki podane w ust. 3 i
4. Jesli choéby jeden z warunkow nie jest spetniony, we wszystkich pojazdach pociggu hamulce
muszg byé nastawione na G (towarowy), tj. musi by¢ zastosowany hamulec wolnodziatajacy.

W uzasadnionych przypadkach, rewident taboru kolejowego, moze zmieni¢ nastawienie hamulca
na wolno dziatajace - G w calym skladzie pociagu, o fakcie tym informuje dyspozytora celem
zlozenia poprawnego wniosku o rozkfad jazdy.

Dhugosé sktadu pociggu, w ktorym stosuje si¢ nastawienie hamulcow na P, nie moze by¢ wigksza
niz 700 m.

Jesli pociag spetnia warunek podany w pkt. 2 i ma kursowa¢ z nastawieniem hamulcow P, to w
zaleznosci od masy sktadu pociagu oraz zestawienia sktadu pociagu nalezy stosowaé nastawienia
hamulcédw jak w ponizszej tabeli:

Lp Masa Nastawienie hamuleow
skladu Lokomo- Wagony Zestawienie skladu
pociagu | tywa (-y)
1 | do800t P wszystkie P o ) o
Dowolne z zachowaniem innych przepiséw niniejszej
2 | od 800t instrukcji
do 1200 t G wszystkie P
3 |od 1200t Jesli wsrod pierwszych 5 wagonow jest wagon wielocztonowy
co naimniei 4-osiowy lub wagony (albo inne pojazdv) na
do 1600 t stale sprzegniete co najmniej 4-osiowe - nalezy liczy¢ kazdy
czlon jak jeden wagon z hamulcem nastawionym na G; jesli z
tego powodu nie mozna uzyska¢ liczby pieciu wagondw z
hamulcem G na czole pociagu. to liczona w ten sposéb liczba
wagonow z hamulcem G moze by¢ wigksza (np. 6).
4 | od 1600t pierwsze 5 » W skladzie pociagu nie moze by¢ zadnych pojazdéw
wagonow - G, wielocztonowych lub na state sprzegnietych pojazdéw.
do 2500 t pozostate » W skladzie pociggu nie moze by¢ zadnego wagonu lub
wagony- P innego poiazdu o masie catkowitej mnieiszei niz 32 t
G ("dhiga (nie obowiazuie, iesli wszystkie poiazdy wyposazone sa

lokomotywa")

_ par 14 ust. 10 w sprzegi samoczynne UIC)

5 od 2500 t » W skladzie pociagu nie moze by¢ zadnych pojazdow
wielocztonowych lub na stale sprzegnietych pojazdow
do 4000 t = W skladzie pociagu nie moze byé zadnego wagonu lub

innego pojazdu o masie catkowitej mniejszej niz 40 t
(nie obowiazuie, iesli wszystkie pojazdy wyposazone sa

w sprzegi samoczynne UIC)

6 | od 4000t » Wszystkie pojazdy ~w pociagu ze sprzggami
samoczynnymi UIC
do 6000 t » W skladzie pociagu nie moze by¢ zadnych poiazddéw

wielocztonowych lub na stale sprzggnietych pojazdow
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11.

W przypadku zmiany czota pociagu, konieczne jest dokonanie zmiany nastawienia
hamulcéw w pigciu wagonach na poczatku i na koncu sktadu pociagu, oraz ponowne
obliczenie rzeczywistej masy hamujacej pociaggu.

Uwaga: pociagi towarowe z nastawieniem hamulcédw P wymagaja specjalnych zasad
okreslenia rzeczywistej masy hamujacej (§14 ust. 8).

W poszczegdlnych wagonach pociagu towarowego nalezy nastawi¢ hamulce odpowiednio do
stanu zatadowania wagonu, przez ustawienie wilasciwej dzwigni w pofozenie ,,prézny” (na
wagonach przewoznika Alza Cargo oznaczenie ,,pr6z.”) lub ,tadowny” (,fad.”), wedhug zasad
podanych w ust. 5 lub ust. 6; nie dotyczy to wagonéw, w ktorych uktad hamulcowy dopasowuje
samoczynnie sil¢ hamowania do obciazenia. Przyktady tablic i polozen dzwigni nastawczych

okresla zatgcznik 2.
Wyboru nastawienia ,,prézny” lub ,.tadowny” dokonuje si¢ wedtug nastepujacej zasady:

1) jesli masa brutto wagonu jest mniejsza od masy przestawczej lub jej rowna to dzwignie
nastawczg nalezy ustawi¢ w potozenie ,,prozny”,

2) jesli masa brutto wagonu jest wigksza od masy przestawczej to dZwignie nalezy ustawié w
potozenie fadowny”.

Masa przestawcza jest wypisana na tablicy przestawczej ,,prozny-tadowny”.

Wagony towarowe o duzej tadownosci moga by¢ wyposazone w hamulce majagce dwa (lub
wigcej) potozenia ,tadowny”. Wtedy na tablicy przestawczej sg wypisane odpowiednio dwie (lub
wigcej) masy przestawcze. Wybierajac w takich przypadkach wiasciwe nastawienie nalezy
postugiwac si¢ zasada podang w ust. 5, tj. ustawiaé dZzwignie nastawcza w potozenie ,,prézny”
Jjesli masa wagonu brutto jest mniejsza od pierwszej (najmniejszej) masy przestawczej lub jej
rowna, w potozenie ,fadowny I” jesli masa brutto jest wigksza od pierwszej masy przestawczej, a
w pofozenie ,tadowny II” jesli masa brutto jest wigksza od drugiej masy przestawczej (itd. jesli
wagon ma dalsze nastawienia ,,tadowny”).

W przypadku niemoznosci odczytania lub braku oznaczen na tablicy ,,prézny -tadowny” nalezy

kierowac¢ si¢ nastgpujacymi wskazéwkami:

1) hamulec jest nastawiony w polozenie ,,prozny”, jezeli dZzwignia nastawcza zajmuje potozenie
skosnie w lewo,

2) hamulec jest nastawiony w potozenie ,tadowny”, jezeli dzwignia nastawcza zajmuje
potozenie skosnie w prawo,

3) hamulec nalezy nastawi¢ w potozenie ,.tadowny”, jezeli masa brutto wagonu przypadajaca na
Jjedna o§ jest réwna lub wieksza niz 11 ton.

Ustawienie dzwigni nastawczych ,,prézny - tadowny” nalezy do obowigzkéw pracownikow
zabierajacych wagon z miejsca zatadunku lub wytadunku, przed zabraniem wagonu. Pozostate
czynnosci nastawcze wykonuja pracownicy dokonujacy proby hamulca podczas ogledzin
technicznych sktadu pociagu lub wagonéw dotaczanych do pociggu.

. Jezeli w pociagu towarowym hamowanym hamulcami na nastawieniu G, tj. wolnodzialajacymi,

znajda si¢ wagony nie posiadajace takiego nastawienia (np. wagony osobowe tylko z
nastawieniami P i R), to hamulce tych wagonow nalezy wylaczy¢ z dziatania.

Niektore typy wagonoéw towarowych przystosowane do kursowania po torach o szerokosci 1435
mm i 1520 mm wyposazone sa w specjalny zawor rozrzadcezy i tablice przestawcza ,,UIC-483.
Wyposazenie to umozliwia uzyskanie dwoch réznych sposobéw dziatania zaworu rozrzadczego.
Dzwignia na tablicy przestawczej musi by¢ ustawiona:

- natorze o szerokosci 1435 mm w potozenie ,,UIC”,
- natorze o szerokosci 1520 mm w polozenie ,,483”.
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Uwaga: Jesli zachodzi potrzeba zmiany nastawienia, nalezy najpierw wylaczy¢ hamulec, a po
dokonaniu przestawienia hamulec ponownie wigczy¢.

§12
Kurki naglego hamowania, hamulce bezpieczenstwa, przyspieszacze hamowania naglego, kurki
wylaczajace, odluzniacze

1. W skiadzie pociagu przygotowanym do jazdy wszystkie kurki naglego hamowania wagonow
towarowych powinny by¢ zamknigte.

2. Wiaczania i wylgczania hamulca zespolonego danego wagonu dokonuje si¢ przez odpowiednie
ustawienie dzwigni na tablicy wylaczajacej umieszczonej pod ostojnica z kazdej strony wagonu.
Potozenia tej dzwigni (zal. 5 tablica 5-VIII) sa nastgpujace:

1) polozenie pionowe — hamulec zespolony wilaczony (czynny),

2) potozenie poziome — hamulec zespolony wytaczony — przestawienie dzwigni w to pofozenie
powoduje jednoczesnie zahamowanie wagonu.

Dzwignia moze znajdowac si¢ rowniez bezposrednio na zaworze rozrzagdczym.

W niektdrych starszych typach wagonéw wiacza i wylacza si¢ hamulec zespolony przestawiajgc
dzwignie kurka na przewodzie pneumatycznym taczacym przewod gléwny ze wspornikiem
zaworu rozrzadczego (zat. 5 tablica 5-1X).

3. Po wylgczeniu hamulca zespolonego wagonu w skladzie pociggu wg ust. 3, nalezy wagon
odhamowa¢ odluzniaczem recznym.

4. Odluzniaczy hamulcéw zespolonych uruchamianych recznie za pomoca uchwytow ciggiet (po
obu stronach ostoi wagonu) wolno uzywa¢ w nastepujacych przypadkach:
1) w celu odhamowania pojedynczego wagonu odtaczonego od sktadu pociagu,

2) w celu odhamowania pojedynczego wagonu z uszkodzonym hamulcem wylaczonym z
przewodu gtéwnego pociagu (ust. 3),

3) w celu usunigcia przetadowania zbiornikow lub komor sterujacych.
5. Odluzniaczem nalezy poshugiwa¢ si¢ nastgpujaco:

1) jesli odluzniacz jest niesamoczynny, nalezy pociagnaé uchwyt ciegta odluzniacza i
utrzymywac ten uchwyt az do chwili, gdy ustanie syk wyptywajacego powietrza,

2) jezeli zahamowany wagon posiada odluzniacz samoczynny (napis ,,autom” na uchwycie
odluzniacza), to nalezy jednorazowo pociagnaé za uchwyt ciegta odluzniacza; wystarcza to
do zainicjowania odhamowania, ktore dalej przebiega samoczynnie.

Po kazdym przypadku uzycia odluzniacza nalezy upewni¢ si¢, ze nastapito odhamowanie wagonu.
ROZDZIAL V

SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU, MASA HAMUJACA, PROCENT MASY
HAMUJACEJ

§13
Karta préb hamulca

1. Karte prob hamulca sporzadza si¢ dla kazdego pociagu po wykonaniu pierwszej szczegétowej
proby hamulca. Wzor karty prob hamulca przedstawiono w zataczniku 1 dla pociggdéw
zestawionych z pojazdu (pojazdéw) z napgdem i wagondw.

2. W przypadku wykonywania proby hamulca przy pomocy urzadzenia zautomatyzowanego (np.
SIP), dopuszcza si¢ stosowanie wydruku z tego urzadzenia zamiast karty préb hamulca, o ile
wydruk zawiera wszystkie dane wymagane dla karty prob. Wydruk moze réwniez zawiera¢ inne
dane, nie wystepujace w karcie prob.
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10.

11.

12.

Karta prob hamulca nie obowigzuje dla pojedynczych pojazdow z napedem, w ktérych dziatanie
hamulcéw sprawdzono przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujacej tabor i odnotowano
prawidtowos¢ ich dziatania w ksiazce pokfadowe;.

Karte prob hamulca wypetnia rewident taboru, a przy pociagach w obsadzie jednoosobowej inny
pracownik wyznaczony do spetniania tych czynnosci podczas przygotowania pociggu ,,do drogi”
— w jednym egzemplarzu. Po podpisaniu karty przez pracownika dokonujacego probe, wrecza ja
maszyniscie pojazdu prowadzacego pociag.

Karta prob hamulca znajduje si¢ na calej drodze przebiegu pociagu zawsze w kabinie maszynisty,
z ktorej prowadzony jest pociag. Po rozwigzaniu pociggu maszynista dotacza karte do
dokumentéw pociagowych.

Karte prob hamulca dla pociggu zestawionego z pojazdu (pojazdéw) z napedem i wagondw (wzér
w zafaczniku 1) nalezy wypehié zgodnie z zawartoscia poszczegdlnych rubryk jak i instrukcja
umieszczona na karcie proby hamulca.

Pracownik wypetniajacy kartg proby hamulca jest odpowiedzialny za wiasciwe jej wypehienie.
Kolejne préby hamulca przeprowadzane tego pociagu uproszczone lub szczegétowe, dokonywane
na drodze przebiegu odnotowuje si¢ na karcie proby hamulca wystawionej na stacji poczatkowe;j
lub zestawienia.

Dla pociagoéw, przy ktorych nalezy si¢ liczy¢ z konieczno$cia wykonania na drodze przebiegu
wigkszej ilosci prob hamulcéw niz przewidziano rubryk na druku karty préby hamulca (np.
pociagi zbiorowe pracujace na diugich odcinkach linii) na stacji poczatkowej lub zestawienia,
nalezy sporzadzi¢ dwa egzemplarze karty proby hamulca wypetniajac strone tytutowa obu kart.
Na stronie tytutowej druku po tytule Karta proby hamulca, nalezy na jednej karcie wpisaé cyfre 1,
a na drugiej cyfre 2. Na drodze przebiegu pociagu, po wyczerpaniu rubryk na odwrocie.

W przypadku jesli w czasie jazdy pociagu zmieniony zostanie jego numer, nalezy odnotowaé to w
karcie proby hamulca wpisuje nowy numer pociggu.

Maszynista przekazujacy pojazd z napedem przy pociagu innemu maszyniscie, przekazuje mu
réwniez dotychczasowg karte préb hamulca.

Po rozwigzaniu pociggu maszynista dofacza karte prob hamulca do dokumentéw pociaggowych
Karte proby hamulca nalezy wypetni¢ w sposdb czytelny zgodnie z opisanymi rubrykami.

§ 14
Zapewnienie odpowiedniej skuteczno$ci hamulcéw pociggu

Skuteczno$¢ dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy pomocy
wyrazonej w tonach masy hamujacej. Masa hamujgca jest umowna wielkoscia wyznaczang w
sposob ustalony przez UIC.

Kazdy wagon, a takze wigkszos$¢ pojazdow z napedem, ma wypisane na $cianach bocznych, ostoi
lub tablicach przestawczych hamulca wartosci (jedna lub wigcej) masy hamujgce;j, ktére okreslaja
skutecznos¢ hamulca zespolonego. Oddzielnie podana jest masa hamujaca dla hamulca recznego.

Za miarg skutecznosci hamulcéw pociggu przyjmuje si¢ wyrazony w procentach stosunek masy

hamujacej pociggu do masy pociagu (tzw. masy ogdlnej), nazywany procentem masy hamujacej.

Rozrézniamy:

1) procent wymaganej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji Py, podawany dla
kazdego pociagu w rozkladzie jazdy,

2) procent rzeczywistej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji P., wynikajacy z
rzeczywistej masy hamujacej i masy ogolnej zestawionego pociagu.

Aby zapewni¢ zatrzymanie si¢ na wyznaczonej drodze, pociag musi mie¢ odpowiedni procent
rzeczywistej masy hamujacej Pr, wigkszy lub co najmniej réwny procentowi wymaganej masy
hamujacej Py dla tego pociagu.

W celu stwierdzenia, czy dany pociag ma wystarczajaco skuteczne hamulce, nalezy:
1) obliczy¢ rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu B: (wg ust. 5),

2) obliczy¢ masg¢ ogolng pociagu M, (wg ust. 7),
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3) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu P (wg ust. 8)

4) odczyta¢ w zeszycie wewnetrznego rozkladu jazdy dla danego pociagu procent wymaganej
masy hamujacej P,

5) sprawdzié, czy procent rzeczywistej masy hamujacej P jest wigkszy lub co najmniej rowny
procentowi wymaganej masy hamujacej Py,

6) sprawdzié, czy wyposazenie wagonow w hamulce reczne i postojowe zapewnia spetnienie
wymagan podanych w § 41 ust. 2.

Rzeczywista masa hamujaca jest suma mas hamujacych wszystkich jednostek taboru kolejowego

z czynnymi hamulcami:

1) znajdujacych si¢ w skladzie pociagu - dla pociagéw jadacych z predkoscia nie wigksza niz
120 km/h;

2) znajdujacych si¢ w pociagu - dla pociagow jadacych z predkoscia wigksza niz 120 km/h oraz
dla pociagdw o masie sktadu pociaggu mniejszej od 200 t.

Przy obliczaniu rzeczywistej masy hamujacej pociggu B: nalezy mas¢ hamujacg poszczegolnych

pojazdow przyjmowac nastgpujaco:

1) Jeéli wagon ma tablice nastawczg hamulca ,,prozny-tadowny”, to warto§¢ masy hamujacej
wagonu odczytuje sie na tej tablicy, odpowiednio do potozenia dzwigni przestawczej ({j.
»prozny” albo ,fadowny”).

Tak samo nalezy postepowaé, gdy wagon ma wicksza liczbe potozen dzwigni (np. prozny —
fadowny [ — fadowny II).

2) Je$li wagon ma samoczynnie dziatajacy dwustopniowy nastawiacz hamulca ,,prézny—
fadowny” (brak tablicy nastawczej), to na nadwoziu wagonu znajduje si¢ tabela podajaca
wartosci mas hamujacych dla wagonu ,,préznego” i ,fadownego”. Jesli masa wagonu brutto
jest najwyzej rowna masie przestawczej, to uwzglednia si¢ mas¢ hamujgcg dla wagonu
,proznego”, a jesli masa brutto przekracza mas¢ przestawcza — uwzglednia si¢ masg
hamujaca dla wagonu ,tadownego” (niektore wagony maja wskaznik informujacy, w jakim
nastawieniu znajduje si¢ samoczynny nastawiacz regulacji hamowania; wtedy nalezy sig
oprze¢ na tych wskazaniach).

3) Jesli wagon towarowy ma hamulec z samoczynna ciagla regulacja sity hamowania zaleznie
od stopnia zatadowania (brak tablicy nastawczej, litera ,,A” na koricu oznaczenia hamulca, w
poblizu oznaczenia hamulca napis: ,MAX..... t”) — dla wagonu ,,préznego” jako mase
hamujacg przyjmuje si¢ mase wlasna wagonu, a dla wagonu ,fadownego” masg¢ brutto
wagonu nie wigeej jednak niz liczba podana w napisie ,MAX..... t”,

Przyktad:

Wagon, ktory ma mas¢ wiasng 25 t, ma wypisana mas¢ hamujaca ,,MAX. 59 t”. Masg
hamujgca wagonu przyjmuje si¢ wtedy jak w ponizszej tabelce:

masa hamujaca [t] 25 26 1l s 58 [ 59 | 59 [ 59 | 59 | 59
masa wagonu brutto [t] 25 26 58 [ 59 | 60 | 61 |...... 90
(prézny)
W zakresie do 59 t brutto masa | W zakresie od 59 t brutto
hamujaca réwna jest zawsze masa hamujaca rowna jest
masie brutto wagonu zawsze 59 t zgodnie z
napisem ,,MAX.59 t”

4) Starsze typy wagonow towarowych z samoczynng ciagla zmiang sity hamowania posiadajg
tabele, w ktdrej w gornym wierszu podana jest masa hamujaca, a w dolnym masa wagonu
brutto. Mase hamujaca wagonu przyjmuje si¢ wowczas nastg¢pujaco:

i. ustala si¢ na podstawie dokumentéw przewozowych masg brutto wagonu,

ii. w dolnym wierszu tabeli odnajduje si¢ t¢ mas¢ brutto; jesli nie ma takiej wartosci,
nalezy wzig¢ pod uwage najblizszg mniejsza warto$¢, jaka wystgpuje w tabeli,

iii. w tym samym pionie (tej samej kolumnie) odczytuje si¢ w gornym wierszu mase
hamujaca.
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10.

11.

5) Jesli wagon towarowy nie ma ani samoczynnej regulacji hamowania zaleznie od stopnia
zatadowania, ani tablicy nastawczej hamulca, a podana tylko jedng warto$¢ masy hamujacej —
przyjmuje si¢ tg wartos¢ niezaleznie od tego, czy wagon jest ,,prézny” czy ,tadowny”.

Masa ogélna pociagu M, (w tonach) stanowi sum¢ mas (z tadunkiem) wszystkich pojazdow
wchodzacych w sktad pociggu, zaréwno z czynnymi jak i nieczynnymi hamulcami.

Wartos¢ procentu rzeczywistej masy hamujacej P: oblicza sie z wzoru:

P, =100 x B/ M,,

w ktorym:

Br — rzeczywista masa hamujaca pociagu (w tonach)
M, — masa ogdlna pociggu (w tonach).

Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentow ,,w dot”.

Jezeli procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu jest mniejszy od procentu wymaganej masy

hamujacej, to wymagang skuteczno$¢ hamulcow pociagu mozna w pewnych przypadkach

uzyska¢ przez dokonanie jednej lub obu ponizszych czynnosci:

1) zmniejszenie masy ogdlnej pociggu przez wylgczenie wagonéw, ktore nie maja czynnego
hamulca,

2) zwigkszenie rzeczywistej masy hamujacej przez dodanie wagondéw z czynnymi hamulcami.

Jezeli nie ma mozliwosci dokonania takich zmian w skfadzie pociagu, aby uzyska¢ procent
wymaganej masy hamujacej, to pocigg moze zosta¢ wyprawiony z predkoscia zmniejszong
odpowiednio do jego procentu rzeczywistej masy hamujacej P.. Takie postepowanie jest mozliwe,
jezeli znane sg dla drogi przebiegu pociggu:

- droga hamowania (odleglos¢ sygnatu ostrzegajacego od semafora),

- najwigksze pochylenie toru.

Dopuszczalng predkos¢ pociggu na poszezegolnych odcinkach mozna wéwezas odczytaé z jednej
z tablic w zalaczniku 3.
Okreslenie dopuszczalnej predkosci pociagu nalezy w takich przypadkach do przewoznika.

Masg ogo6lng (brutto) pociagu M., rzeczywista mase hamujaca pociggu B: i procent rzeczywistej
masy hamujacej Pr oblicza kierownik pociagu. Rzeczywista mas¢ hamujacg oblicza kierownik po
otrzymaniu od rewidentéw numeréw wagonoéw z wyltaczonymi hamulcami lub ze zmniejszona
skuteczno$cig hamulca (np. nastawienie P zamiast R). Pod nazwa kierownik pociagu w pociagach
bez druzyny konduktorskiej rozumie si¢ rowniez kazdego innego pracownika wyznaczonego do
spetnienia tych czynnosci podczas przygotowania pociagu ,,w droge”.

Jesli oblicza si¢ rzeczywista mas¢ hamujaca pociagu Br w ktérym tylko lokomotywa(-y) albo
lokomotywa i pierwsze pig¢ wagonow ma nastawienia hamulcéw G (tzw. ,.dtuga lokomotywa™),
to mas¢ hamujacg pojazdow oblicza si¢ wg podanych ponizej zasad:

1) przy dtugosci sktadu pociagu do 500m:

Catkowity ciezar Procentowe zmniejszenie rzeczywistej masy hamujacej na kazde polozenie
sktadu pociagu dzwigni hamulca
Jadaca na czele Przy pojazdach sktadu pociagu
lokom(.)tyv’va dla W pierwszych pieciu W innych pojazdach
pociagéw ;
; pojazdach
wykonujacych
przewozy
mi¢dzynarodowe
do 800t P P P
od 800t do 1200t G-25%" P
od 1200t do 4000t G-25%" G-25%" P
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Dprzy sumie rzeczywistych mas hamujacych wszystkich pojazdow w pofozeniu hamulca G odejmuje
si¢ ryczattem 25% od sumy mas hamowania a wynik jest zaokraglony w dét do liczby catkowitej;

2) przy dtugosci skfadu pociagu od 500m do 700m

Catkowity cigzar Procentowe zmniejszenie rzeczywistej masy hamujacej na kazde potozenie
skfadu pociagu dzwigni hamulca
Jadgca na czele Przy pojazdach sktadu pociagu
Iokom(?tyvya - W pierwszych pigciu W innych pojazdach
pociagow .
; pojazdach
wykonujacych
przewozy
migdzynarodowe
do 800t P —do 10%” P- do 10%” P —do 10%%
od 800tdo 1200t G-25%" P —do 10%” P —do 10%%
od 1200t do 4000t G-25%" G-25%" P —do 10%%

" przy sumie rzeczywistych mas hamujacych wszystkich pojazdow w polozeniu hamulca G
odejmuije si¢ ryczattem 25% od sumy mas hamowania a wynik jest zaokraglony w dot do liczby
catkowitej

2 przy sumie rzeczywistych mas hamujacych wszystkich pojazdéw w pofozeniu hamulca P i dlugoscei
sktadu pociggu wigkszej niz 500m odejmowany jest 1% od sumy rzeczywistej masy hamujgcej a
wynik jest zaokraglony w dot do liczby catkowite;j

12. Przyktady pociagdw z nastawieniem hamulca ,,dtuga lokomotywa”

1) Jednostka wagonowa (WE) moze sktada¢ si¢ z jednego lub kilku wagonéw Fz, ktére podczas
eksploatacji nie moga by¢ roztaczone np.:

Falrrs Sdggs Hbis-tt, Hirrs Hcceerrs

Fz Fz1 Fz2 Fz1 Fz2 Fz1 Fz2 Fz1 Fz2 Fz3 Fz4

S — A i "
! i f | -

=1 0] el piile o o @lvaldle Ty Lo ) ] o ou o
} ) l | ]

1 ! L 1 1

WE=1Fz WE=2Fz WE=2Fz WE=2Fz W=4Fz

2) Przyklady pociagéw z nastawieniem hamulca ,dtuga lokomotywa” zlozonych z roznych
jednostek wagonowych:

przykiad [:
1Fz 1z 1Fz 1Fz 1Fz

- —

G G G

wuU [+1- e [« 2.+ L)

:
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przyktad II:

oe o

- ‘m—w—di

1Fz  1Fz  1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
G G

G G G G P
przyktad III:
1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
G G G G G G P
przykfad IV:
1Fz 1Fz  1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
ﬁ oo oo, 00 00 T‘UL—! SN i » R 1~ = 31 ¢ 2> M+ o
G G G G G G G P
przyktad V:
1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
ﬁ (= Bm— -~ -2 v g3 O 00 U5 OO0
G G G G G P P
przyktad VI:
1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
_ (=2 [8.(=] e [+] L& od (e [+ ]
G G G G G G G P P P P P P

G, P —rodzaje nastawienia hamulca w poszczegdlnych pojazdach.

g - czynna lokomotywa
E - nieczynna lokomotywa

VO OO - wagony w pociggu w kolorze zoltym z hamulcem nastawionym w polozenie G
nalezace do ,,dtugiej lokomotywy

T & wagony w kolorze biatym z hamulcem nastawionym w potozenie P.

Jezeli jeden z pierwszych pigciu wagonow pociagu w jego czesci wagonowej nie posiada dziatajacego
hamulca, to pomimo tego wagon ten jest zaliczany do ,,dtugiej lokomotywy™.
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1.

Rozdzial VI

UTRZYMANIE I NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW
Z NAPEDEM W EKSPLOATACJI

§15
Postanowienia ogo6lne

W celu zapewnienia pelnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodnosci i
bezpiecznego prowadzenia pociagdw, pojazdy z napedem poddawane sg planowym zabiegom
ujetych w cyklach naprawczych, a w biezacej eksploatacji przegladom, ogledzinom i
nieplanowym naprawom biezacym i awaryjnym.

Terminy i zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposob i czgsciowo technologie
wykonania tych prac reguluja odpowiednie dokumenty (przepisy, warunki techniczne, wytyczne
itp.) odnoszace si¢ do réznych rodzajow pojazdéow z napedem i pracy wykonanej przez pojazd.
Na pojezdzie w umowny sposdb podawany jest fakt przeprowadzenia naprawy lub przegladu
okresowego, co jest réwnoczesnie potwierdzeniem wykonania odpowiedniego zakresu prac
zwigzanych z utrzymaniem i naprawa urzadzen hamulcowych.

§ 16
Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdéw z nap¢dem

Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdéw z napgdem przeprowadzajg upowaznieni

pracownicy. Do zakresu przegladu kontrolnego nalezy:

1) dokrecenie wszystkich obluzowanych $rub i nakretek czesci urzadzen hamulcowych oraz
zabezpieczenie ich przed odkregcaniem,

2) sprawdzenie potgczen sworzniowych,

3) wymiana i uzupelnienie wszystkich uszkodzonych, brakujacych i zuzytych elementow w
uktadzie hamulcowym,

4) regulacja przektadni hamulcowe;j,

5) smarowanie cz¢sci podlegajacych smarowaniu,

6) utrzymanie w czystosci sprezarki,

7) sprawdzenie wydajnosci sprezarki wedlug ust. 2,

8) odwodnienie i oczyszczenie urzadzen i przewodow hamulcowych,

9) sprawdzenie wskazan manometréw zbiornika glownego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego wedlug ust. 3,

10) sprawdzenie i ewentualnie doprowadzenie do przepisowej szczelnosci urzadzen
powietrznych,

11) przeprowadzenie proby szczegdtowej wszystkich hamulcéw pojazdu.

Sprawdzenie wydajnosci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaco:
1) wylaczy¢ sprezarki i catkowicie oprozni¢ zbiorniki gtowne ze sprezonego powietrza,

2) uruchomi¢ sprezarke (tylko jedna, je$li pojazd posiada ich wigcej) i od tej chwili rozpoczaé
pomiar czasu napefniania zbiornikow glownych,

3) pomiar czasu napetniania zakonczy¢ z chwila samoczynnego wylaczenia napetniania
zbiornikow,

4) sprawdzi¢, czy zmierzony czas jest zgodny z dokumentacjg techniczno-ruchowa pojazdu, a
takze, czy ci$nienie w zbiornikach gtéwnych osiagneto wtasciwg wartos¢ (por. zatacznik 2),

5) powtorzy¢ czynnosei pkt 1-4 pojedynczo dla kolejnych sprezarek, w jakie wyposazony jest
pojazd.

Sprawdzenie wskazafi manometrow zbiornika glownego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego nalezy przeprowadzi¢ w sposob nastepujacy:
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1) zmniejszy¢ cisnienie sprezonego powietrza w zbiornikach gtéwnych, tak aby wynosito
najwyzej 0,35 MPa,

2) uruchomi¢ spre¢zarki (sprezarke),

3) ustawic:
a) rekojes¢ glownego zaworu maszynisty w potozenie ,,napetnianie”,
b) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozenie ,,hamowanie” (przy zaworze FD1

i 254 w potozenie kraficowe, w lokomotywach SM42 - nastawnik jazdy réwniez w
potozenie krancowe) i naciskaé jednoczesnie przycisk ,,luzowanie”,

4) sprawdzi¢, czy manometry zbiornika gtéwnego, przewodu glownego i cylindra hamulcowego
wskazuja jednakowe ci$nienie,

5) z chwilg zadzialania zaworu bezpieczenstwa dodatkowego zaworu maszynisty systemu
Knorr, przestawi¢ rekojes¢ tego zaworu w potozenie ,,odciecie” (przy innych zaworach nie
zmienia¢ potozenia),

6) sprawdzi¢, czy cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacija techniczno-
ruchowa (por. zalagcznik 9),

7) gdy cisnienie w zbiorniku gtéwnym i przewodzie gléwnym przekroczy wartosé 0,5 MPa,
przestawi¢ rekojes¢ gléwnego zaworu maszynisty w potozenie ,jazda”; sprawdzié¢ cisnienie
w przewodzie gtownym - jesli jest rézne od 0,5 Mpa, nalezy je nastawi¢ na te wartos$é srubg
regulacyjna.

§17
Przeglady okresowe i sezonowe urzadzei hamulcowych pojazdéw z napedem

Zakres robét przy przegladach okresowych i sezonowych urzadzefi hamulcowych pojazdéw z
napgdem obejmuje wszystkie podstawowe zabiegi niezbedne do prawidtowego utrzymania uktadu
hamulcowego pojazdu i profilaktycznego zapobiegania jego uszkodzeniom.

Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem nalezy wykonywaé
zgodnie z zakresem przewidzianym w dokumentacji przegladéw dla danej serii pojazdu oraz
obowiazujacego cyklu napraw.

Podczas przegladu sezonowego przed zimg nalezy przygotowaé pojazd do pracy w zimie zgodnie
z zalacznikiem 7.
§18
Naprawa biezaca

Naprawa biezaca urzadzefi hamulcowych pojazdow polega na usunigciu usterek powstatych w
okresie migdzy naprawami okresowymi wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladéw,
ogledzin, prob hamulca lub podczas jazdy, ktérych usunigcie przekracza zakres przegladu
kontrolnego.

Naprawy biezace wykonuja wyznaczone jednostki naprawcze. Zakres napraw biezacych

obejmuje:

1) wymiang zuzytych lub uszkodzonych czgsci, jak wstawki hamulcowe, oktadziny cierne,
uszczelki pokryw, sworznie przektadni i inne,

2) wymiang albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dzialajacych czesci jak: zawory
rozrzadcze, gtowne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu sprezarek,
zbiorniki powietrza, manometry, czesci hamulca recznego, dzwignie i ciegla przektadni,
kurki koficowe, kurki wytaczajace, kurki odwadniajace, kurki nagtego hamowania, zawory
bezpieczenstwa, zbiorniki gtéwne, urzadzenia smarujace sprezarek itp.,

3) usuwanie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych usterek
moggcych doprowadzi¢ do uszkodzen lub zagrozenia bezpieczefistwa ruchu; naprawa ta
obejmuje rdwniez wymiang czesci warunkujacych ciagtosé niezawodnej pracy.

Podczas naprawy urzadzen hamulcowych nie wolno uzywaé materiatéw nie odpowiadajacych

obowiazujagcym warunkom technicznym jak réwniez dokonywa¢ zmian konstrukcyjnych.
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Po dokonaniu naprawy urzadzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dzialania calego
uktadu hamulcowego.

Odpowiedzialnos¢ za jakos¢ wykonanej naprawy biezacej ponosza pracownicy bezposrednio
wykonujacy te naprawy oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania odbioru technicznego
pojazdu z napgdem po naprawie.

Rozdzial VII

ODPOWIEDZIAL,NOS(’I I NADZOR W ZAKRESIE OBSLUGI I UTRZYMANIA
URZADZEN HAMULCOWYCH W POJAZDACH KOLEJOWYCH

§19
Obowiazki przewoznika

Przewoznik uzytkujacy pojazdy szynowe jest odpowiedzialny za wiasciwe utrzymanie urzadzen
hamulcowych w tych pojazdach.

Przewoznik, ktory wykonuje przeglady lub naprawy urzadzen hamulcowych zobowigzany jest do

nadzoru nad:

1) szkoleniem pracownikéw na pouczeniach okresowych w zakresie sumiennosci i petnej
odpowiedzialnosci za utrzymanie urzadzen hamulcowych, szczegoélnie przed nadejsciem
okresu zimowego,

2) przeprowadzaniem kontroli w zakresie utrzymania urzadzen hamulcowych w pojazdach,
szczegolnie w okresie zimowym,

3) zaopatrywaniem pracownikow w literaturg fachows i instrukcje dotyczgce hamulcow,

4) zachowaniem rezimu technologicznego prac przeprowadzanych przy urzadzeniach
hamulcowych.

Przewoznik zatrudniajacy rewidentow taboru zobowigzany jest do nadzoru jak w ust. 2 pkt 1 - 4,
a takze do nadzoru nad sumiennym i zgodnym z niniejsza instrukcja przeprowadzaniem prob
hamulcow pociggu.

Przewoznik zatrudniajacy druzyny trakcyjne zobowiazany jest do nadzoru nad:
1) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie sumiennosci i pelnej odpowiedzialnosci za
wiasciwag obstuge hamulcdw pociagu,

2) wyposazeniem sal pouczen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikéw jak: tablice
rysunkowe, modele czesci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy urzadzen
hamulcowych i inne materialy i sprzety,

3) zaopatrywaniem pracownikoéw w literaturg fachowa i instrukcje dotyczace hamulcow,

4) regularnym prowadzeniem pouczen okresowych z druzynami trakcyjnymi z dziedziny
hamulcow kolejowych, w celu stalego podnoszenia poziomu fachowego i jego uzupetniania
w zakresie budowy, zasad dziatania, praktycznej obstugi i utrzymania urzadzen
hamulcowych pojazdéw z napedem,

5) omawianiem na pouczeniach okresowych przyczyn wazniejszych awarii i wypadkow
kolejowych spowodowanych nieprzestrzeganiem przepisow dotyczacych hamulca, aby
zapobiec powtarzaniu si¢ podobnych problemow,

6) regularnym przeprowadzaniem jazd instruktazowych,

7) regularnym sprawdzaniem, czy druzyny trakcyjne znaja przepisy dotyczace hamulca i
prawidlowo stosuja je w praktyce,

8) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie obstugi w zimie: urzadzen zasilajgcych, pomp
olejowych, sprezarek powietrza, urzadzef hamulca powietrznego, piasecznicy itp.,

9) prawidtowym wykonywaniem drobnych napraw w ramach biezacego utrzymania hamulcow.
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Rozdziat VIII

LACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKEADEM POCIAGU, NAPELNIANIE
URZADZEN HAMULCOWYCH SPREZONYM POWIETRZEM

§20
Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu gléwnego i zasilajacego

Przed pofaczeniem lokomotywy ze sktadem pociagu, nalezy zdja¢ z wieszaka lokomotywy sprzeg
hamulcowy (w razie potrzeby dotyczy to rowniez sprzegu przewodu zasilajacego) i trzymajac go,
kilkakrotnie otworzy¢ i zamkna¢ jego kurek koncowy. Podczas wykonywania tych czynnosci przy
sprzggu hamulcowym maszynista powinien rekojes¢ gtéwnego zaworu (tego, ktory bedzie uzywany
do prowadzenia pociagu) ustawi¢ w potozenie napetniania.

§21
Laczenie przewodu glownego i przewodu zasilajacego pojazdu z napedem ze skladem pociagu

|. Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w glowkach sprzegéw hamulcowych przewodu
glownego, pracownik dokonujacy faczenia pojazdu z napedem ze skladem pociagu kilkakrotnie
otwiera i zamyka kurek koficowy przewodu gtéwnego pojazdu z napedem, taczy sprzegi, po czym
otwiera jednoczesnie obydwa kurki koncowe. W przypadku trudnosei z jednoczesnym otwarciem
kurkéw nalezy najpierw otworzy¢ kurek wagonu.
W ten sam sposob nalezy postgpowaé przy faczeniu sprzggdéw przewodu zasilajacego.

2. Kurek koricowy jest otwarty, gdy jego rekojesé ustawiona jest wzdtuz sprzegu, a zamkniety, gdy
Jego rekojes¢ jest ustawiona pionowo. Jesli kurek jest wyposazony w zapadke blokujaca rekojesé
kurka w potozeniach kraficowych, zapadka ta musi spowodowaé zablokowanie rekojesci kurka w
potozeniu otwartym. Potozenia ,otwarty” i ,.zamkniety” sg takic same w przypadku kurka
koncowego przewodu zasilajacego.
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3. Jesli taczone pojazdy maja rozwidlony na kornicach przewodd giowny (dwa sprzegi hamulcowe na
czotownicy), taczy si¢ tylko sprzegi jednego z rozwidlei przewodu glownego. Jesli jest taka
mozliwos¢, nalezy faczy¢ sprzegi po jednej stronie urzgdzenia cieglowego.

Ta sama zasada dotyczy laczenia sprzggdw przewodu zasilajacego.

4. Przy faczeniu przewodow, dokonujacy taczenia musi przestrzegaé nastepujacych wskazéwek:

1) gtéowka sprzggu hamulcowego przewodu gléwnego ma - jesli patrzy sie na czoto pojazdu -
otwdr wylotowy skierowany w lewo; gtéwka sprzegu i rekojesé kurka koncowego przewodu
gtéwnego hamulca s pomalowane na czerwono,
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2) glowka sprzggu przewodu zasilajacego ma otwor wylotowy skierowany w prawo (tj.
przeciwnie niz przewodu gléwnego) i nadlew w ksztalcie krzyza; glowka sprzegu i rekojesé
kurka koncowego pomalowane sg na zo#to (moze to by¢ réwniez kolor kremowy lub biaty),

3) w niektorych typach wagonow towarowych przeznaczonych do ruchu krajowego, sprzeg
przewodu zasilajacego ma w gtéwce zaworek,

4) sprzegi przewodu zasilajacego sa umieszczone blizej zderzakéw, natomiast sprzegi
hamulcowe przewodu gtéwnego hamulca blizej osi wzdtuznej wagonu.

Uwaga: Przy faczeniu sprzegdw powietrznych nalezy zwréci¢é uwagg na wszystkie wymienione
wskazowki, aby unikngé niewlaSciwego pofaczenia sprzegow, co mogloby skutkowal
niedziataniem hamulca zespolonego pociagu.

Maszynista pojazdu z napedem sprawuje nadzor nad pracg pracownika dokonujacego potaczenia i
jest odpowiedzialny za prawidlowe potaczenie sprzggu mechanicznego (Srubowego lub
samoczynnego), sprzegéw hamulcowych i sprzggdéw przewodu zasilajgcego, oraz za catkowite
otwarcie kurkéw koncowych pomiedzy pojazdem z napgdem a pierwszym wagonem skfadu

pociagu.

Po potaczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtownego miedzy pojazdem z napedem, a
sktadem pociggu, maszynista oczekuje na polecenie napetniania uktadu hamulcowego pociagu od
pracownika dokonujacego proby hamulcow.

§ 22
Napelnianie urzadzen hamulcowych pociagu

Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujacego proby hamulcow, maszynista przystgpuje
do napefniania przewodu gloéwnego pociagu sprezonym powietrzem ustawiajac rekojes¢
gldwnego zaworu maszynisty w potozeniu ,,napetnianie” lub ,,napetnianie uderzeniowe” albo -
jesli zawor maszynisty nie ma takiego potozenia - w potozeniu ,jazda” (obserwujac manometr
przewodu gtéwnego). Czas napelniania zalezny jest od dtugosci pociagu.

Napetnianie moze si¢ odbywac réwniez przez gtéwny zawor maszynisty sieci stalej sprezonego
powietrza lub samoczynnie przy urzadzeniach statych zautomatyzowanych.

Napetianie uwaza si¢ za zakonczone po ustaleniu si¢ w przewodzie gtéwnym sktadu pociggu
ci$nienia roboczego 0,5 MPa. Regulator cisnienia powinien to ci$nienie utrzymywac. Obstuga
gtdwnego zaworu maszynisty podczas napetniania urzadzen hamulcowych jest nastgpujaca:

1) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu HI4KI1 czas utrzymywania rgkojesci w
polozeniu ,napetnianie” wynosi przecigtnie | sekund¢ na kazde 10 osi obliczeniowych
sktadu pociagu, lecz nie dtuzej niz 12 sekund. Po tym czasie nalezy powoli przesunaé
rekojes¢ glownego zaworu maszynisty z potozenia ,napetnianie” do polozenia ,jazda”.
Maszynista powinien przy tym obserwowa¢ manometr przewodu gtéwnego i nie dopuscic¢ do
spadku cisnienia w przewodzie gtéwnym ponizej 0,5 MPa.

2) Przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon typu FV4a maszynista utrzymuje rekojes¢
zaworu w potozeniu ,,napelnianie uderzeniowe” do momentu ustyszenia szumu powietrza
uchodzacego z dyszy przyrzadu przekaznikowego, ktéry sygnalizuje koniec napetniania
uderzeniowego i konieczno§é przestawienia rekojesci zaworu glownego maszynisty w
potozenie ,jazda”.

3) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu D2, maszynista utrzymuje rgkoje$¢ zaworu w
potozeniu ,napetnianie uderzeniowe” tak dlugo, az na manometrze zbiornika czasowego
uzyska wartos$¢ cisnienia okoto 0,04 MPa.

4) Przy zaworze maszynisty 394 maszynista utrzymuje rekojes¢ w polozeniu ,,napetnianie” do
czasu wzrostu ci$nienia powietrza do wartosci 0,5 MPa w zbiorniku wyréwnawczym. Po
uzyskaniu tej wartosci, maszynista przestawia rekojes¢ zaworu w potozenie II ,jazda”
(z samoczynng likwidacja przetadowania przewodu gléwnego).

5) Pozostate typy wg. wytycznych z dokumentacji technicznej urzadzenia.
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§23
Napelnianie przewodu zasilajacego

Po zestawieniu pociagu kurki koncowe przewodu zasilajacego miedzy lokomotywa a pierwszym
wagonem powinny pozosta¢ zamkniete do momentu zgloszenia si¢ pracownika dokonujacego
préby hamulcow.

Napetnianie przewodu zasilajagcego nastgpuje samoczynnie ze zbiornika gléwnego pojazdu z
napedem, z chwilg otwarcia kurkéw koncowych tego przewodu pomiedzy tym pojazdem i
pierwszym wagonem (lub kolejnym zespotem trakcyjnym).

§24
Usuwanie przeladowania urzadzen hamulcowych pociggu

Jezeli na skutek wadliwego napetniania przewodu gléwnego hamulca ci$nienie w nim wzrosto
powyzej 0,5 MPa, lecz nie przekroczyto 0,55 MPa, maszynista powinien nastawié na to ci$nienie
regulator cisnienia w polozeniu ,jazda”, a nastgpnie powoli, z predkoscia najwyzej 0,01
MPa/min., obniza¢ cisnienie w przewodzie gtéwnym do wartosci 0,5 MPa.

W razie ,,przetadowania” przewodu gtownego powyzej 0,55 MPa maszynista powinien wykonaé
hamowanie pelne, nastgpnie za pomoca odluzniaczy recznych odhamowaé wszystkie hamulce w
pociagu. Po wyluzowaniu pociagu nalezy wykona¢ probe szczegétowa hamulca.

Rozdzial IX
ZESTAWIANIE POCIAG()W I L ACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH

§25
Zestawianie skladu pociagu

Zestawienie pociagu powinno odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

1) W skladzie pociagu powinien znajdowac si¢ tylko tabor kolejowy sprawny technicznie i
odpowiadajacy warunkom przewozu.

2) Wagony i inne pojazdy kolejowe oraz nieczynne pojazdy trakcyjne powinny by¢
rozmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wewnetrznych
zestawiajacego pociag.

3) Wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny byé rozmieszczone
rownomiernie i w liczbie zapewniajacej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy czym
dwa ostatnie wagony powinny mie¢ czynny hamulec, jezeli pociag zmienia kierunek jazdy.
Warunek ten odnosi si¢ takze do dwu pierwszych wagonéw za pojazdem trakcyjnym.

4) Predkos¢ konstrukcyjna kazdego pojazdu kolejowego nie powinna byé mniejsza od predkosci
przewidzianej dla danego pociagu.

5) Tabor kolejowy powinien by¢ ze sobg whasciwie sprzggniety. Wagony w stanie tadownym
powinny by¢ réwnomiernie zatadowane, a fadunek wilasciwie zamocowany

6) Wszystkie nieuszkodzone hamulce znajdujace si¢ w pociggu hamowanym hamulcem
zespolonym powinny by¢ wilaczone i czynne. Wyjgtek stanowig hamulce wagondéw z
materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonéw znajdujacych sie bezposrednio przed i za
wagonami z materialami wybuchowymi, ktore powinny by¢ wylaczone. Hamulce tych
wagonow nie musza by¢ wylaczone, jezeli wagony wyposazone sag w tozyska toczne, majg
przepisowe blachy ochronne mocowane niebezposrednio do podfogi, mocny i bezpieczny
dach, szczelny szalunek i podloge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzniki.

7) Pociag o ktorym mowa w pkt 1 musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe i reczne, aby
w razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociagu na szlaku mozna byto
pociag zahamowa¢ hamulcami postojowymi i recznymi.
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8) W skiadzie pociggu powinna znajdowaé si¢ odpowiednia liczba wagonow z czynnymi
hamulcami, zapewniajaca rzeczywisty procent masy hamujgcej pociagu co najmniej rowny
wymaganemu procentowi masy hamujacej dla tego pociagu.

9) Na stacji formowania, na ktérej znajduje si¢ punkt napraw wagonow, do sktadu pociagu nie
moze by¢ wlaczony prozny wagon towarowy, ktéry jest oznaczony nalepkami Mw 543
,,Hamulec niezdatny do uzytku”; wagon taki nalezy skierowa¢ do punktu napraw. Ladowny
wagon towarowy z nieczynnym hamulcem moze byé wilaczony do sktadu pociggu po
oznaczeniu nalepkami Mw 543 i Mw 539 , Nie fadowa¢ — po wyladowaniu zwréci¢ na kolej
macierzysta”. Wagon ten po wyladowaniu na stacji przeznaczenia nalezy przesta¢ do punktu
napraw.

10) Dwa ostatnie wagony pociagu na hamulcu zespolonym musza mie¢ czynny hamulec
zespolony, a w pociagu (czgsci pociagu) prowadzonym na hamulcach rgcznych — czynny
hamulec reczny. Dotyczy to takze znajdujacych si¢ za lokomotywa pierwszych wagonéw
pociagu, jesli na trasie przebiegu zmienia on kierunek jazdy.

11) Rozmieszczenie wagondw z czynnymi hamulcami zespolonymi w skfadzie pociagu
towarowego powinno by¢ réwnomierne. W pociagu przygotowanym do wyprawienia w
jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4-(i wiecej) osiowe
majace tylko przewod gtéwny lub hamulec wytaczony z dziatania. W pociggu kursujacym na
odcinku o wiekszym pochyleniu toru szlakowego tzn. takim, na ktérym pochylenie
miarodajne jest wieksze od 15%o na dtugosci co najmniej 1000 m lub wigksze od 10%o na
dtugosci wiekszej niz S km, w jednej grupie nie powinny by¢ wigcej niz 2 wagony 2-osiowe
lub 1 wagon 4 - (i wiecej)osiowy majace tylko przewod gtowny lub hamulec wytaczony z
dziatania.

W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy infrastruktury, w pociagach towarowych
mozliwe jest wlgczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcem na koncu sktadu, o ile nie
mozna go wlgczy¢ w inne miejsce pociggu. Pojazd ten powinien by¢ przygotowany do jazdy i
potaczony z przewodem glownym hamulca zespolonego pociagu.

§ 26
E.aczenie i rozlgczanie przewodow powietrznych

Przewody powietrzne sgsiednich wagondéw moga by¢ taczone sprzggami powietrznymi tylko po
uprzednim sprzegnieciu tych wagondw sprzegiem srubowym (lub samoczynnym), a rozlgczenie
sprzegdéw powietrznych nalezy w kazdym przypadku wykona¢ przed roztgczeniem sprzegu
srubowego (lub samoczynnego).

Przy taczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gléwnego nalezy wykona¢ kolejno nastgpujace
czynnosci:
1) upewniC sig, ze jest to sprzeg nalezacy do przewodu gtéwnego hamulca,

2) sprawdzié, czy stan uszczelek gumowych w gtdwkach sprzegoéw jest wlasciwy,

3) w przypadku faczenia sprzegédw hamulcowych przewodu gtéwnego wagondw i pojazdéw z
napedem, ktorych przewody gléwne sa napetnione sprezonym powietrzem, nalezy sprzegi
hamulcowe oczys$ci¢ z wody i zanieczyszezen poprzez kilkakrotne otwieranie i zamykanie
kurkow koficowych taczonych wagonow; przy przewodach rozwidlonych nalezy oczyszcza¢
kazde rozwidlenie oddzielnie, pofaczy¢ sprzegi, otworzy¢ kurki koncowe taczonych
pojazdow.

W taki sam sposdb jak opisany w ust. 2 nalezy postgpowaé przy taczeniu sprzegéw przewodu
zasilajacego.

Jezeli faczone wagony i pojazdy z napgdem maja rozgateziony przewdd gtéwny (po dwa sprzegi
hamulcowe na czotownicy), to do taczenia ich przewodow glownych nalezy uzy¢ po jednym
sprzegu przestrzegajac zasady, aby taczy¢ sprzegi znajdujace si¢ po tej samej stronie haka
ciggtowego. Nalezy tak postgpowaé rowniez wtedy, gdy tylko jeden z wagondw ma rozgateziony
przewdd. Zasada ta dotyczy takze sprzegoéw przewodu zasilajacego.
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5. Kurki koficowe przy wszystkich sprzggach powietrznych faczacych wagony sktadu pociagu
muszg by¢ catkowicie otwarte. Ostatni kurek koficowy przewodu gtéwnego hamulca i przewodu
zasilajacego musi by¢ catkowicie zamknigty, a sprzeg zawieszony na wsporniku. Kurki koicowe
nie pofgczonych sprzegéw powietrznych powinny byé zamknicte, a sprzegi podwieszone na
wspornikach.

6. Przy roziaczeniu sprzggdw powietrznych nalezy wykona¢ kolejno nastepujace czynnosci :
1) zamkna¢ kurki koncowe roztaczanych pojazdéw,
2) rozlaczy¢ glowki sprzegow,
3) zawiesi¢ sprzegi na wspornikach.

7. Laczenie i rozlaczanie sprzegdw powietrznych pomiedzy wagonami, otwieranie i zamykanie
kurkéw koncowych oraz zawieszanie sprzegéw na wspornikach nalezy do obowiazkéw
pracownikow dokonujacych sprzegania i rozprzggania pojazdéw w skladzie pociagu.

§27
Dotaczanie wagonéw do skladu pociggu

W pociagach towarowych za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem mozna wlaczyé bez czynnego
hamulca jeden wagon (pojazd) uszkodzony lecz zdatny do ruchu, jezeli rodzaj uszkodzenia nie
pozwala na wigczenie go w innym miejscu; nie dotyczy to przypadku, gdy w koncu pociagu znajduja
si¢ wagony z fawami pokretnymi potaczone rozwora lub samym fadunkiem. Wagon taki (pojazd)
powinien by¢ odpowiednio przygotowany do jazdy i wlaczony do przewodu gléwnego hamulca tak,
aby w przypadku roztaczenia nastapito zadziatanie hamulca zespolonego. Wyjatkowo moze by¢
stosowane odstepstwo od tej zasady przy zabieraniu wagonu (pojazdu) z miejsca wypadku na szlaku
do najblizszej stacji oraz jego transportowania do naprawy osobnym pojazdem z napedem pod
konwojem.

Rozdzial X
PROBY HAMULCA POCIAGU

§28
Ogolne warunki wykonywania préb

1. Préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego (pneumatycznego)
pociagu. W zespotach trakcyjnych wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny sprawdza sie
ponadto dziatanie hamulca elektropneumatycznego.

2. Potwierdzeniem przeprowadzenia proby hamulca jest karta prob hamulca. Przypadki, w ktorych
nie wymaga si¢ jej sporzadzania, podano w § 13 ust. 2 i 3. Druzynie trakcyjnej nie wolno
uruchomi¢ pociagu, jesli nie dysponuje ona dokumentem potwierdzajacym wykonanie, z
pozytywnym wynikiem, wymaganej proby hamulca.

3. Na stacjach, na ktorych sg posterunki rewizji technicznej, proby hamulcow pociggéw kursujacych
na hamulcach zespolonych moga by¢ wykonywane, zaleznie od organizacji pracy, przez dwéch
rewidentdw taboru, jednego rewidenta lub jednego rewidenta przy wspotudziale innego
uprawnionego pracownika.

4. Jesli pocigg kursuje na hamulcu zespolonym, a na stacjach, na ktérych wymagane sa proby
hamulcow, nie ma rewidentéw taboru, préby dokonywane sa przez pracownikéw posiadajacych
wlasciwe uprawnienia:

1) pracownikéw wyznaczonych regulaminem technicznym danej stacji,
2) pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym w przypadku jednoosobowej druzyny
trakcyjne;j.

5. Zaleznie od zakreséw sprawdzania hamulca zespolonego rozréznia sie nastepujace rodzaje prob:
1) probe szczegdtowa hamulca,
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2) probe uproszczong hamulca.

Za dokonanie przewidzianych prob hamulcow jest odpowiedzialny rewident taboru i maszynista
pojazdu trakcyjnego.

Za wlasciwy stan hamulcéw wyprawianego pociagu i rzetelne wypehienie karty préb hamulca
odpowiedzialny jest pracownik przeprowadzajacy probg hamulca.

Przy przeprowadzaniu proby hamulcow druzyna trakcyjna obowigzana jest wspoldziataé z
pracownikami przeprowadzajacymi probe hamulcéw oraz w razie potrzeby okaza¢ im niezbgdna
pomoc.
§29
Sygnaly stosowane przy probie hamulca

W celu nawiazania tacznosci migdzy pracownikami wykonujacymi prébg hamulca zespolonego
pociggu i zapewnienia wlasciwej organizacji przeprowadzenia prob, stosuje si¢ sygnaty pokazane
w tablicy I:

1 Rh!iRhsl ,,Zahamowac”,

2 Rh2iRhs2,,Odhamowad”,

3 Rh3iRhs3 ,,Hamulce w porzadku”.

W przypadku zfej widocznoséci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi (np. tuk
toru), przy dokonywaniu préb hamulcow na stacjach nie posiadajacych statych urzadzen
sygnalizacyjnych, druzyna pociaggowa powinna wspoldziataé w przekazywaniu sygnatow
recznych. Dopuszcza sig mozliwos¢ potwierdzania podawanych sygnatow przez radiotelefon.

Tablica I

Sygnaly stosowane przy prébie hamulcéw zespolonych w pociggach

Sygnal : Reczny . Sw1et_lny
dzienny nocny dzienny i nocny
) 2 3 4
jedno $wiatto
P matowobiate
Y
Rh1, Rhsl

»Zahamowac”
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1.

dwa Swiatta
matowobiate

AT W
Rh2, Rhs2
,,Odhamowa¢” .

trzy $wiatta
matowobiale

Rh3, Rhs3 ,,Hamulce
w porzadku”

§30
Proba szczegolowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

Probie szczegotowej hamulca poddaje sie zasadniczo skfad pociagu.

2. Proba szczegétowa hamulca zespolonego pociggu polega na:

1) skontrolowaniu polaczen sprzegéw i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na koficu pociggu
czy w przewodzie gldéwnym znajduje si¢ sprezone powietrze i pomiarze ci$nienia tego
powietrza,

2) Sprawdzeniu czy hamulec pierwszego lub ostatniego pojazdu kolejowego skladu pociggu
hamuje i luzuje

3) sprawdzeniu szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca,

4) sprawdzeniu szczelnosci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym prébie pociggu ten
przewéd jest potaczony,

5) sprawdzeniu, czy w skiladzie pociagu hamuja wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym,

6) sprawdzeniu, czy w skladzie pociggu luzuja hamulce wszystkich wagonéw z czynnym

hamulcem zespolonym,
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7) sprawdzeniu, czy pod wzgledem rozmieszczenia wagonow z czynnym hamulcem zespolonym

sktad pociagu jest prawidtowo zestawiony.

3. Jezeli w skladzie pociggu po przybyciu na stacje dokonane zostaty ogledziny techniczne ,,z drogi”
w zakresie przewidzianym w § 9 oraz sprawdzenie dziatania hamulca jak w zakresie proby
szczegdlowej, usuniete zostaly usterki, sktad nie byt podczas postoju przeformowany, od
zakonczenia ogledzin do chwili potrzeby wykonania proby szczegotowej hamulca pociagu nie
minely 2 godziny i podczas ogledzin sporzadzona zostala dokumentacja wystarczajaca do
wypetnienia karty proby hamulca — probe taka mozna zaliczy¢ jako probe szczegétows przed
odjazdem pociagu.

4. Prébe szczegdtowa mozna wykonaé przy uzyciu:

1) pojazdu z napedem, ktéry bedzie prowadzit pociag; probe wykonuje si¢ wowczas z tej kabiny
maszynisty, z ktorej pociag bedzie prowadzony,

2) innego pojazdu z napgdem,

3) sieci statej sprezonego powietrza (stanowisko sterownicze z giéwnym zaworem maszynisty

lub state urzadzenie zautomatyzowane).

Jesli probe szczegdtowa wykonano z innego pojazdu z napedem (lit. 2)) lub z sieci stalej
sprezonego powietrza (lit.3)), to po dotaczeniu do skladu pociagu pojazdu z napgdem, ktory
bedzie prowadzit pociag, konieczne jest wykonanie proby uproszczonej hamulca (§ 31 ust. 3 lit.

e).
5. Probe szczegotowa hamulca nalezy wykonac:

a) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstgpstwo od tej zasady moze by¢
stosowane dla pociggu, ktory po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalsza droge bez
przeformowania lub bez naprawy urzadzen hamulcowych pod warunkiem, ze przy tym
skladzie co najmniej jeden raz w ciagu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana
szczegOtowa proba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong probe hamulca,

b) na stacjach wyznaczonych w rozkladzie jazdy,

¢) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggu lub w pociggu nie byly zasilane spr¢zonym
powietrzem dtuzej niz 12 godzin,

d) po zmianie skladu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowia wigce]
niz 50% skfadu pociggu; nie jest wymagana szczegélowa proba hamulca
pod warunkiem, ze wlaczane pojazdy kolejowe znajdowaly si¢ w pociggach,
w ktorych co najmniej jeden raz w ciagu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana
szczegOtowa proba hamulca,

e) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec pierwszego lub
ostatniego pojazdu kolejowego skfadu pociagu albo hamulec pierwszego lub ostatniego cztonu
zespotu trakcyjnego nie hamuje lub nie odhamowuje,

f) jezeli maszynista stwierdzi nie dzialanie lub nie jest pewny prawidlowego dziatania

hamulcéow,
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g) po przefadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociagu i oproznieniu komér

i zbiornikow sterujacych za pomocg odluzniaczy.

Uwaga: Po dokonaniu napraw urzadzen hamulcowych pojazdéw w skladzie pociagu i wlaczeniu

hamulca — w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sie takim

badaniom, jak podczas proby szczegotowej hamulca.

6. Proba szczegétowa hamulca zespolonego skfadu pociagu pozostaje wazna, dopoki nie wystapi

zadna z podanych w ust. 5 okolicznosci nakazujacych jej wykonanie.

7. Przebieg proby szczegdtowej hamulca zespolonego obejmuje nastepujace czynnosci:

1) Skontrolowanie potaczen sprzggéw i nastawien hamulca oraz sprawdzenie na koticu pociaggu

czy w przewodzie giownym znajduje si¢ sprgzone powietrze i pomiar cis$nienia tego

powietrza:

a) napelnienie przewodu gléwnego pociggu sprezonym powietrzem o cisnieniu 0,5 MPa

(wedlug wskazan manometru w pojezdzie z napgdem lub na stanowisku sterowniczym

sieci stalej) na polecenie pracownika przeprowadzajacego probe,

b) jesli w pociggu jest potaczony przewdd zasilajacy, otwarcie kurkéw koficowych przewodu

zasilajacego migdzy pojazdem z napgdem i skladem pociggu, na polecenie pracownika

przeprowadzajgcego probe; cisnienie sprezonego powietrza w przewodzie zasilajacym

(zbiorniku glownym) powinno wynosi¢ co najmniej 0,7 MPa,

¢) przejscie pracownika dokonujacego proby wzdtuz sktadu pociagu i sprawdzenie:

prawidlowosci potaczenia sprzegow hamulcowych w razie potrzeby rowniez sprzegdw

przewodu zasilajacego) i otwarcia kurkéw koficowych,

czy hamulce w wagonach sa wlaczone (oprécz wagondéw oznaczonych nalepka

»hamulec niezdatny do uzycia”),
wiasciwych nastawief hamulca w poszczeg6inych wagonach,

hamowania i odhamowania hamulcéw recznych i postojowych (wedtug zasad podanych
w § 19 ust. 5); hamulce te nalezy pozostawi¢ w stanie odhamowanym, za wyjatkiem
hamulcéw potrzebnych do utrzymania pociagu w miejscu, zgodnie z regulaminem

technicznym,
oraz

odhamowanie przy pomocy odluzniacza wagonéw zahamowanych hamulcem

zespolonym,

d) po dojsciu do konca pociggu kilkakrotne otwarcie kurkéw koficowych przewodu gléwnego

(oraz zasilajacego, jesli jest polaczony) na koncu pociggu w celu sprawdzenia droznosci

oraz usunigcia skroplin i zanieczyszczeni zmierzenie manometrem recznym ci$nienia

sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym na konicu pociagu; cisnienie to powinno

wynosi¢ w pociggu towarowym co najmniej 0,45 MPa.
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2)

3)

4

5)

Jezeli proba hamulcow nie jest przeprowadzana przez rewidenta (rewidentéw) taboru, nie

ma obowigzku mierzenia ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym na koficu pociagu.

Sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca:

a) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie cisnienia spr¢zonego powietrza w

przewodzie glownym,

b) wykonanie hamowania stuzbowego pociagu przez obnizenie cisnienia w przewodzie
glownym o 0,1 MPa, a nastepnie przestawienie gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie

odcigcia,

c) sprawdzenie ci$nienia sprgzonego powietrza w przewodzie gtownym wedlug wskazan
manometru pojazdu z napedem; najwiekszy dopuszczalny spadek cisnienia w przewodzie

gtownym w ciggu 5 minut wynosi w pociagu towarowym 0,1 MPa.

Sprawdzenie szczelnosci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym probie pociggu ten
przewdd jest potaczony:

a) wylaczenie napedu sprezarek; jesli nie ma mozliwosci wylaczenia napedu sprezarek
sprawdzenia nalezy dokona¢ przy ich biegu jalowym,

b) ustawienie zaworu maszynisty w potozenie odcigcia i obserwowanie manometru
wskazujacego cisnienie sprezonego powietrza w zbiorniku gtéownym; dopuszczalny spadek

tego cisnienia w ciggu 5 minut wynosi 0,07 MPa.

Sprawdzenie, czy w skladzie pociagu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem

zespolonym:
a) ustawienie ci$nienia powietrza w przewodzie gtdéwnym na wartos¢ 0,5 MPa,
b) wykonanie hamowania stuzbowego:

e w pociggu towarowym o dtugosci sktadu pociagu do 300 m przez obnizenie ciSnienia w

przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa,

e w pociggu towarowym o dtugosci sktadu pociagu wigkszej niz 300 m przez obnizenie

ci$nienia w przewodzie glownym o 0,1 MPa,
¢) sprawdzenie w zahamowanym pociagu, czy:

e w wagonach z hamulcem klockowym wszystkie wstawki hamulcowe zostaly docisnigte
do kol,

e wagony nie luzujg samoczynnie w ciagu 5 minut od zahamowania,

nie wystepuje ucieczka powietrza z cylindréw hamulcowych (sprawdzenie stuchowe),
Sprawdzenie, czy w skladzie pociagu odhamowuja hamulce wszystkich wagonow z czynnym

hamulcem zespolonym:

a) odhamowanie pociagu przez podwyzszenie cisnienia powietrza w przewodzie gtownym do
0,5 MPa,
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b) sprawdzenie, czy odhamowaly wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym

(odsuniecie wstawek od két).

Hamulec nalezy wylaczy¢ w tym wagonie, w ktorym podczas prob opisanych w ust. 7

stwierdzono, ze:

® po zahamowaniu pociagu hamulec nie zadzialal lub nastapito samoczynne luzowanie przed

uptywem 5 minut,

e hamulec nie zadziatal przy odhamowaniu.

W obu przypadkach po wylaczeniu hamulca nalezy wagon odhamowaé przy pomocy odluzniacza

i oklei¢ wagon nalepkami Mw 543,

W razie watpliwosci co do skoku tloka cylindra hamulcowego w ktorym$ wagonéw nalezy

wykona¢ hamowanie petne i sprawdzié, czy skok ttoka spetnia podane nizej warunki.

1) W wagonach z typowym hamulcem klockowym skok tloka powinien miescié sie w

nastepujacych granicach:

a) w wagonach z cylindrem hamulcowym na ostoi wagonu, bez plynnej regulacji sity

hamowania w funkcji tadunku:

w wagonach towarowych z zaworem rozrzadczym systemu Oerlikon bez ogranicznika

najwyzszego cisnienia w cylindrze hamulcowym:
® w nastawieniu ,,prozny” [10+£ 5 mm,
e w nastawieniu ,,tadowny” max 150 mm.

w wagonach towarowych z zaworem rozrzadczym KE, lub innym zaworem

wyposazonym w organ ograniczajacy najwyzsze cisnienie w cylindrze hamulcowym
e wagony 2-osiowe w nastawieniu ,,prozny” 50 + 90 mm,
e wagony 4-osiowe w nastawieniu ,,prozny” 70 <+ 100 mm,

e wagony 2- i 4-siowe w nastawieniu ,,fadowny” max. 150 mm.

b) w wagonach towarowych z ptynna regulacjg sity hamowania w zaleznosci od tadunku:

wagony 2-osiowe:

e dla minimalnej sity hamowania (stan prézny) min. 50 mm,

e dla maksymalnej sity hamowania (stan tadowny) max 150 mm.
wagony 4-osiowe:

e dla minimalnej sity hamowania (stan prozny) min. 70 mm,

¢ dla maksymalnej sity hamowania (stan tadowny) max 150 mm.

1) W pojazdach z napgdem i w wagonach z nietypowym hamulcem klockowym oraz

w pojazdach wyposazonych w hamulce tarczowe skok tloka powinien byé zgodny

z dokumentacja pojazdu.

31



10. Po zakonczeniu proby szczegdtowej:

a) pracownik dokonujacy proby (jezeli probe wykonuje dwoch pracownikéw — pracownik
znajdujacy si¢ na koncu pociagu) podaje sygnat Rh3 lub Rhs3 ,,Hamulce w porzadku” oraz
przekazuje bezposrednio kierownikowi pociagu™ dane dotyczace wartosci cisnienia w
przewodzie gtdéwnym hamulca ostatniego wagonu, numer ostatniego wagonu, numery
wagondw z nieczynnymi i wylaczonymi hamulcami, numery wagonéw ze sprawnymi
hamulcami recznymi (pieé ostatnich cyfr); na podstawie tych danych kierownik pociagu”

oblicza rzeczywistg mas¢ hamujaca pociagu i sporzadza kartg prob hamulca,

b) pracownik dokonujacy proby (obaj, jesli wykonywato ja dwoéch) podpisuje kartg prob
sporzadzong przez kierownika pociagu; jesli probe wykonywat wigcej niz jeden pracownik
dopuszcza si¢ podpisanie karty prob hamulca tylko przez jednego z tych pracownikdw, lecz w
dokumentacji powinni podpisaé si¢ wszyscy pracownicy posterunku, ktérzy w wykonywaniu
proby hamulca uczestniczyli,

c) jesli probe szczegdtowa przeprowadzono po dotaczeniu do skladu pociggu pojazdu z
napedem, ktory bedzie prowadzit pociag, pracownik dokonujacy proby (ten, ktory
przekazywatl dane kierownikowi pociggu®) informuje maszyniste o rodzaju hamulcéw i ich

rozmieszczeniu w skladzie pociagu.

Uwaga: pod nazwa ,kierownik pociggu” rozumie si¢ tez kazdego innego pracownika

wyznaczonego do wykonania czynno$ci zwiazanych z przygotowaniem pociagu ,,w droge”)

§31
Proba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu
1. Prdba uproszczona polega na sprawdzeniu:
a) czy w przewodzie gléwnym na koncu pociagu znajduje si¢ sprezone powietrze,

b) Sprawno$¢ hamulca pierwszego lub ostatniego pojazdu kolejowego skladu pociagu albo

hamulec pierwszego lub ostatniego cztonu zespotu trakcyjnego

¢) czy luzuje hamulec pierwszego lub ostatniego pojazdu kolejowego sktadu pociggu albo
hamulec pierwszego lub ostatniego czlonu zespotu trakcyjnego

Uwaga: W przypadku wykonywania proby uproszczonej z kabiny maszynisty na czole pociggu,
nalezy lokomotywe na koficu pociagu traktowa¢ jak ostatni wagon w pociagu.

2. Uproszczona proba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostala wykonana przy uzyciu
gléwnego zaworu maszynisty na tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napedem, z ktorego
bedzie prowadzony pociag. Zasada ta obowiazuje takze w trakcji wielokrotnej — probe wykonuje
si¢ zawsze z pojazdu prowadzacego.
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Maszynista obstuguje zawoér glowny hamulca stosownie do sygnatéw podawanych przez

pracownika przeprowadzajacego probe hamulca.

Uproszczong prob¢ hamulca nalezy wykona¢ w pociagu, w ktérym po dokonaniu proby

szczegdlowej:

a)

b)
c)

d)

f)

nastapito zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu glownego
hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujgcej i innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujacych samoczynne
hamowanie; w przypadku dotaczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie probe
uproszczong hamulcow pociagu, a pojazdy kolejowe dotaczone poddaje si¢ takim badaniom,
jak podczas proby szczegolowej hamulca; badania te nie s3 wymagane w przypadku
dofaczenia pojazdéw kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy wlaczane pojazdy
kolejowe byly uzywane w pociagach, w ktorych co najmniej jeden raz w ciagu
poprzedzajacych 24 godzin byla wykonywana szczeg6towa proba hamulca, a okres braku
zasilania spr¢zonym powietrzem hamulcéw tych wagonéw lub innych pojazdéw kolejowych

nie przekracza 12 godzin,
nastgpita zmiana kabiny sterowniczej,

wylaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzefi hamulcowych w pociggu trwato do
12 godzin,
szczegotowa proba hamulcéw byta wykonana przy uzyciu sieci stalej sprezonego powietrza

lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,

nastapito zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajacego,
w ktorymkolwiek miejscu pociggu, ktdrego hamulce sa nastawione na przebieg hamowania
,,R + Mg”’

wytaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

Uproszczong probg hamulcow zespolonych nalezy réwniez przeprowadzi¢ na stacjach podanych

w rozktadach jazdy.

Uproszczong probe hamulca wykonuje sig¢ w sposob nastepujacy:

a)

b)

pracownik znajdujacy si¢ za ostatnim wagonem pociggu

* stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koficowego przewodu gléwnego

na koncu pociagu, ze w przewodzie gtdéwnym znajduje sie sprezone powietrze,
e zamyka kurek,
® upewnia sig, ze pierwszy i ostatni wagon jest w stanie odhamowanym,
e podaje do czola pociagu sygnat Rh1 lub Rhs1,, Zahamowa¢”,

maszynista po odebraniu sygnatu Rhl lub Rhsl ,,Zahamowaé¢” wykonuje hamowanie
stuzbowe, dokonujacy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego i

pierwszego z wagondw sg docisniete do kot,
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c) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowat prawidtowo, pracownik

wykonujacy probg podaje do czota pociagu sygnat Rh2 lub Rhs2 ,,Odhamowac”,

d) maszynista po odebraniu tego sygnalu luzuje hamulec zespolony gldéwnym zaworem

maszynisty,

e) dokonujacy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe pierwszego i ostatniego z wagonow
odsunely si¢ od ko, jesli tak jest, to dokonujacy probe podaje do czota pociggu sygnat Rh3
lub Rhs3 ,,Hamulce w porzadku™.

Jezeli podczas uproszezonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce jednego pierwszego lub
ostatniego z wagonéw nie hamujg lub nie odhamowuja, nalezy wykona¢ szczegdlowa probe
hamulca.

W czasie wykonywania proby uproszczonej w zwigzku z dotaczeniem wagonéw do sktadu
pociagu, zakres czynno$ci przewidziany w ust. 4 i 5 niniejszego paragrafu ulega rozszerzeniu o

sprawdzenie:

e stanu technicznego hamulcow w wagonach dotaczonych i ich odpowiedniego nastawienia,
e szczelnosci uktadu pneumatycznego catego sktadu pociagu,

e hamowania i odhamowania,

e przygotowania danych niezbgdnych do wypelnienia karty prob hamulca.

Z tego zakresu badania wtaczonych wagonéw mozna zrezygnowaé w przypadku gdy:

e grupa wagonéw przewidzianych do wiaczenia do pociggu zostata w podanym zakresie
(odpowiadajgcym zakresowi proby szczegdtowej) zbadana nie wezesniej niz 2 godziny przed
momentem wilgczenia do pociagu i zostata przy tym sporzadzona dokumentacja pozwalajaca

na wprowadzenie zmian do karty proby hamulca pociagu w nowym zestawieniu,

e grupa wagondw przelgczona jest bezposrednio z jednego do drugiego pociggu i istnieje
dokumentacja dotyczgca hamulca przytaczanej grupy pozwalajaca na wprowadzenie zmian do
proby hamulca w pociagu w nowym zestawieniu.

Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej proby hamulca pracownik wykonujacy ja
podaje sygnal Rh3 ,Hamulce w porzadku”. Ponadto w razie dotaczenia wagonu do pociagu
pracownik ten podaje kierownikowi pociagu lub innemu pracownikowi wykonujacemu jego
czynnosci, dane niezbedne do dokonania zmian w karcie proby hamulca. Nastgpnie pracownik
wykonujacy probe podpisuje karte proby hamulca. Jesli w wykonywaniu proby uczestniczyt
wigcej niz jeden pracownik posterunku rewizji technicznej wagonow, dopuszcza sig¢ podpisanie
karty proby hamulca tylko przez jednego z tych pracownikow, lecz w dokumentacji prowadzonej
na posterunku rewizji technicznej powinni podpisaé si¢ wszyscy pracownicy posterunku, ktorzy
w wykonywaniu proby hamulca uczestniczyli.
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§ 32
Post¢powanie z pojazdami z wylaczonymi hamulcami

Jezeli wyltaczenie hamulca w pojezdzie znajdujacym sie w pociggu nastapilo na stacji, to pojazd
ten powinien by¢ oznaczony przez rewidenta nalepkami Mw543.

Rewidentom taboru nie wolno pozostawié¢ uszkodzonego, wytaczonego z dzialania hamulca
pojazdu bez oznaczenia nalepkami Mw543.

Jezeli wagon towarowy, w ktorym stwierdzono nie dajace sie¢ na miegjscu usunaé uszkodzenie
urzadzenia hamulcowego, przewozi tadunek, to po wylaczeniu hamulca wagon nalezy oznaczyé
nalepkami Mw539 i Mw543, kierujacymi wagon po roztadunku do naprawy hamulca.

Jezeli wagon towarowy, w ktorym stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajace si¢ na miejscu
usung¢, jest prozny, to po wylaczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy¢ nalepkami Mw543 i
skierowac¢ do naprawy.

Jezeli uszkodzenie zaistnieje ,,w drodze”, hamulec nalezy wylaczy¢ i prowadzi¢ pociag dalej, z
predkoscig odpowiednig do aktualnego procentu rzeczywistej masy hamujace;.

W skiadzie pociggu nie wolno pozostawi¢ wagonu z uszkodzeniami hamulca, ktore zagrazaja
bezpieczenstwu ruchu.

Nie wolno usuwac nalepek z wagonu, w ktérym nie usunieto uszkodzenia hamulca.

Rozdzial XI
OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU

§ 33
Gotowosé do hamowania

Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociagu musi by¢ zawsze sprawny, rowniez w przypadku,
gdy pociag jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

Maszynista moze uruchomi¢ pociag i wyjechac ze stacji, na ktorej wymagana jest proba hamulca,
dopiero po wykonaniu tej proby z pozytywnym wynikiem.

Dowodem wykonania proby hamulca jest karta proby hamulca. Maszynista musi zapoznaé sie z
zawartymi w niej zapisami dotyczacymi stanu hamulcéw w prowadzonym pociagu.

Podczas jazdy pociggu rgkojesci gtownych zaworow maszynisty w kabinach sterowniczych, z
ktorych nie prowadzi si¢ pociagu, musza by¢ w potozeniu jak podano § 42 ust. 2. Dotyczy to
takze zaworu maszynisty na nieczynnym stanowisku sterowniczym, jesli lokomotywa
Jednokabinowa posiada dwa oddzielne stanowiska sterownicze (dla obydwdch kierunkéw jazdy).

Rekojes¢ glownego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktorego prowadzony jest pociag,
powinna by¢ w potozeniu ,jazda”. Cisnienie robocze w przewodzie gtéwnym hamulca musi byé
utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, a w zbiornikach gtéwnych w granicach przewidzianych
dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas jazdy nie wolno dopuszczaé do ich przekroczenia.

Zabrania si¢ w sprawnym, czynnym pojezdzie z napedem prowadzacym pociagg wylaczaé naped
sprezarki powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.

Zabrania si¢ wylacza¢ z dzialania hamulec zespolony pojazdu z napedem; wyjatek stanowi
uszkodzenie tego hamulca.
§ 34
Hamowanie kontrolne

W celu upewnienia si¢, czy hamulec zespolony pociagu dziata prawidtowo, wykonuje sie
hamowanie kontrolne pociggu. W zalezno$ci od okolicznosci nakazujagcych wykonanie
hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z roznych predkosci.
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Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje si¢:
1) w nastepujacych okolicznosciach:

a) po wyjezdzie pociagu ze stacji poczatkowe;j,
b) po kazdej probie hamulcow,
¢) po zmianie druzyny trakcyjne;j.

2) na pierwszym odcinku toru po osiagnieciu predkosci nie wigkszej jak 60 km/h, w taki sposob,
aby maszynista wyraznie odczul hamowanie pociagu, ale jednoczesnie tak, aby w miare
moznosci nie spowodowac zatrzymania pociagu. Hamowanie nalezy wykona¢ przy pomocy
hamulca zespolonego (pneumatycznego), stosujac hamowanie stuzbowe.

Hamowanie kontrolne pociagu z predkosci rozktadowej wykonuje si¢:
1) w nastgpujacych okolicznosciach:

a) przy zblizaniu si¢ do stacji wezlowe;j,
b) przy zblizaniu si¢ do miejsca planowego zatrzymania,

¢) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu toru co najmniej 5%o, na ktérym znajdujg sig
sygnalizatory.

2) w wyzej wymienionych okolicznosciach tylko wtedy, gdy hamulce nie byly uzywane przez
okres co najmniej pot godziny przy pociagach towarowych. Hamowanie nalezy wykona¢ w
odleglosci odpowiednio przed stacja wezlowa, miejscem planowego zatrzymania lub
pochyleniem toru co najmniej 7 km przy pociagach towarowych, wykonujac hamowanie
stuzbowe, tak aby maszynista wyraznie odczut hamowanie pociagu.

§ 35
Hamowanie sluzbowe

Hamowanie stuzbowe stosuje si¢ do regulowania predkosci lub zatrzymania pociagu.

Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopiefi hamowania uzyskuje si¢ po obnizeniu cisnienia
w przewodzie gtdéwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej cisnienia roboczego. W pociagach
towarowych o diugosci skfadu pociggu wigkszej niz 300 m nalezy jednak stosowa¢ hamowanie
stuzbowe przez obnizenie ci$nienia co najmniej o okoto 0,1 MPa.

Nastepne stopnie hamowania uzyskuje si¢ przez dalsze obnizanie ci$nienia w przewodzie
gtéwnym, odpowiednio do potrzebnej sily hamowania. Najwigkszy spadek ciSnienia w
przewodzie glownym w stosunku do cisnienia roboczego podczas hamowania stuzbowego wynosi
okoto 0,15 MPa, przy ktorym uzyskuje si¢ najwyzszy stopien hamowania stuzbowego -
hamowanie petne.

§ 36
Zatrzymanie pociagu

Aby zatrzymaé pociag, nalezy, po wylaczeniu napedu, stosowaé hamowanie stuzbowe; nie
dotyczy to sytuacji awaryjnych.

Jesli maszynista prowadzi pociag z najwigksza dozwolona predkoscia na danej linii i rozpoczat
hamowanie dopiero w odlegltosci obowigzujacej drogi hamowania przed sygnatem wskazujacym
sygnal ,,st0j” (na wysokosci tarczy ostrzegawczej lub semafora z sygnalem ostrzegajacym),
powinien zastosowa¢ od razu hamowanie petne.

W przypadku prowadzenia pociagu towarowego o dlugosci powyzej 300 m nalezy ponadto
stosowa¢ sie do zalecenn w ust. 2.

W celu zatrzymania pociagu towarowego o dlugosci powyzej 300 m maszynista powinien

przestrzegac nast¢pujace zasady:

1) przed rozpoczgciem hamowania nalezy wylaczy¢ site pociggowa, w miare mozliwosci na
okres okoto 10 sekund,

2) nalezy wdrozy¢ hamowanie przez obnizenie cisnienia w przewodzie gléwnym o ok. 0,1 MPa
przy pierwszym wskazniku Wlla, W1lb lub w odleglosci 300 m przed semaforem

36



samoczynnej blokady liniowe;j, a nastgpnie, odpowiednio do potrzeb, stosowaé dalsze stopnie
hamowania; nalezy unika¢ stosowania szybko po sobie nastepujacych stopni hamowania,
ktore moga wywotaé nabieganie wagonow i szarpniecia,

3) w czasie ztych warunkéw atmosferycznych, jesli sygnaly na tarczach ostrzegawczych i
semaforach s3 widoczne dopiero z niewielkiej odleglosci, nalezy od razu po zauwazeniu
sygnatu ostrzegajacego wdrozy¢ hamowanie petne i uruchomic¢ piasecznice.

Podczas prowadzenia pociggu nalezy zwracaé uwage na stan powierzchni szyn. W
niesprzyjajacych warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady $niegu lub liscie na
szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci két do szyn, co moze wydluzy¢ droge
hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio wcze$niej rozpocza¢ hamowanie.

Przy wjezdzie pociagu do stacji czotowej lub na tor zeberkowy maszynista powinien rozpoczaé
hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pociag zatrzymal si¢ w okreslonym miejscu bez
konieczno$ci wykorzystania petnej sity hamowania; dzigki temu pozostaje do dyspozycji rezerwa
sity hamowania, ktora mozna wykorzysta¢ w razie potrzeby.

Maszynista nie moze stosowaé w trakcie zatrzymywania pociagu zmniejszenia stopnia
hamowania, jesli w sktadzie pociagu sa pojazdy z hamulcami nie luzujgcymi stopniowo.

Po zatrzymaniu pociggu prowadzonego na hamulcu zespolonym (pneumatycznym), pociag
towarowy powinien pozostac zahamowany az do chwili odjazdu.
Jezeli podczas postoju pociagu na stacji maja by¢ dokonywane ogledziny techniczne w pociagu,
maszynista po zatrzymaniu luzuje hamulec pneumatyczny, a pojazd z napgdem hamuje hamulcem
dodatkowym.

§37
Odhamowanie pociggu

Odhamowanie pociggu moze by¢ przeprowadzone w sposob stopniowy, tzn. przez stopniowe
zmniejszanie cisnienia w cylindrach hamulcowych pojazdow, z zastrzezeniem jak w ust.2, lub
Jjako odhamowanie peine, przy ktérym nastgpuje w sposob ciagly catkowite oproznienie
cylindréw hamulcowych.

Odhamowania stopniowego nie nalezy wykonywaé przy prowadzeniu pociagu, w skladzie
ktorego znajdujg sie jakiekolwiek pojazdy wyposazone w hamulec nie luzujacy stopniowo; wtedy
nalezy wykona¢ odhamowanie petne.

Nie wolno réwniez stosowaé odhamowania stopniowego pociagdéw towarowych o dlugosci
powyzej 300 m.

W pociggach towarowych o dtugosci powyzej 300 m, od chwili ustawienia zaworu maszynisty w
potozenie hamowania nie nalezy przechodzi¢ w faz¢ odhamowania przed uptywem 30 sekund.

§38
Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

W sytuacji awaryjnej nalezy natychmiast zastosowac takie hamowanie, aby zatrzymaé pociag na
mozliwie krétkiej drodze hamowania.

Sytuacje awaryjne nastgpuja w przypadku zauwazenia:

1) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociagu,

2) spadku ciSnienia powietrza w przewodzie gtdéwnym, np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczenstwa, uzycia naglego hamowania, pekniecia sprzegu hamulcowego, rozerwania
pociagu itp.,

3) nie dziafania lub niewfasciwego dziatania hamulca zespolonego.

W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej pociagu, maszynista powinien zastosowa¢ hamowanie

nagte, tj. ustawi¢ rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty w polozenie ,hamowanie nagle” dla

spowodowania szybkiego spadku cisnienia powietrza w przewodzie gléwnym hamulca i

pozostawi¢ ja w tym polozeniu az do chwili catkowitego zatrzymania pociagu. W razie
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niewfasciwego dziatania gldwnego zaworu maszynisty nalezy otworzy¢ zawor bezpieczenstwa
(tzw. klape Ackermanna). Oprdcz tego maszynista powinien uruchomié piasecznicg, o ile nie
uruchamia si¢ ona samoczynnie.

Kazdy pracownik druzyny pociagowej, ktory zauwazy takie niebezpieczenstwo, ktorego mozna
unikngé lub ktérego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociagu, powinien natychmiast
uruchomié¢ hamulec zespolony pociagu ciagnac energicznie raczke¢ hamulca bezpieczenstwa lub
otwierajac kurek naglego hamowania.

§39
Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego

Hamulec dodatkowy (niesamoczynny) pojazdu trakcyjnego nie powinien by¢ stosowany do
hamowania pociagu, gdyz jego uzycie moze wywolywaé nabieganie wagondw i szarpania
pociagu.

Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastgpujacych przypadkach:
1) do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdéw z napedem jadacych luzem,

2) przy dojezdzaniu do sktadu pociggu i podczas manewrdw,
3) do zahamowania pojazdu z napgdem podczas postoju pociagu,

4) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potaczony przewodem gtownym z
pojazdem z napgdem wykonujacym pracg manewrowa,

5) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badz utrzymania w miejscu pociagu, gdy nastgpito
uszkodzenie hamulca zespolonego.

Hamulec postojowy pojazdu z napgdem powinien zostaC zastosowany w nastgpujacych

przypadkach:

1) podczas postoju pojazdu z napedem, jesli druzyna opuszcza pojazd lub nastgpita, albo ma
nastapic, przerwa w napedzie sprezarki powietrza,

2) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociagu lub pojazdu z
napedem, gdy pozostale rodzaje hamulcéw przestaty dziatac.

Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowaé tak, aby nie
dopusci¢ do poslizgu kot na szynach.

W pojezdzie z napedem hamulec elektrodynamiczny, ktorego dziatanie nie jest powigzane z
dziataniem hamulca zespolonego pojazdu (brak jest ukladu samoczynnie regulujacego
wspoldziatanie hamulca zespolonego i elektrodynamicznego), traktowany jest pod wzglgdem
stosowania jak hamulec dodatkowy. Mozna go uzy¢ w przypadkach podanych w ust. 2 pkt 1 - 4.

§40
Obsluga hamulca na dlugich spadkach toru

Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na dtugich spadkach toru maszynista
powinien z odpowicdnim wyprzedzeniem, opierajac si¢ na wynikach hamowania kontrolnego,
poprzednio wykonanych hamowan i znajomosci szlaku, podejmowac decyzje co do zastosowania
hamowania i sily, z jaka powinny dziata¢ hamulce pociggu.

W celu zmniejszenia predkosci lub zatrzymania jej wzrostu maszynista powinien stosowac
hamowanie stuzbowe.

W celu zwigkszenia predkosci pociagu lub powstrzymania spadku predkosci maszynista powinien
zastosowa¢ odhamowanie pociagu.

Przed rozpoczeciem odhamowania petnego nalezy predko$¢ pociagu tak zmniejszy¢, aby
napetienie przewodu gléwnego i zbiornikow powietrznych nastapito przed osiagnigciem przez
pociag najwiekszej dopuszczalnej predkosci.

Nieumiejetne postugiwanie si¢ hamulcem w tych warunkach prowadzi podczas kolejnych
hamowan do zmniejszania sity hamowania, ktora moze si¢ okaza¢ niewystarczajaca do potrzeb.
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5. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego maszynista powinien uzy¢ hamulca
dodatkowego pojazdu z napedem (a w ostatecznosci hamulca postojowego) do zmniejszenia
predkosci pociagu lub jego zatrzymania.

§ 41
Zahamowanie pociagu przed odczepieniem pojazdu z nap¢gdem na torze szlakowym lub po
rozerwaniu pociagu

1. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu pojazdu z napedem lub
odczepienia tego pojazdu wraz z czgscia skladu pociggu, maszynista powinien przed tym
zahamowac¢ pociag hamulcem zespolonym.

2. Niezaleznie od postanowieq ust.l, przed odczepieniem pojazdu z napedem (lub pojazdu z
napedem z grupa wagonéw), a takze w pozostajacej na szlaku czesci sktadu po rozerwaniu
pociagu, nalezy - hamulcem postojowym lub recznym:

1) jezeli sktad pociggu lub jego czesé stoi na pochyleniu do 2,5%. - zahamowaé pierwszy i
ostatni wagon posiadajacy taki hamulec,

2) jezeli skfad pociagu lub jego czes¢ stoi na pochyleniu wigkszym niz 2,5%0 - zahamowaé
wedlug ponizszej tabeli:

Na pochyleniu Procent masy ogolnej sktadu pociagu jaki nalezy zahamowa¢
ponad — do hamulcem postojowym lub recznym

2.5 %0 — 9 %o 6 %

9 %0 — 15 %o 10 %

15 %0 — 20 %o 14 %

20 %0 — 30 %o 21 %

Z ogolnej liczby wagonow zawsze nalezy zahamowaé pierwszy wagon od strony spadku,
posiadajacy hamulec postojowy lub reczny. Z pozostatej liczby wagonow, ktére powinny
by¢ zahamowane, jesli jest mozliwos¢ wyboru, nalezy zahamowaé wagony majace
najwigksza mase ogolna (brutto),

3) jesli nie wiadomo, na jakim pochyleniu stoi pocigg (brak znakéw niwelety i pochylenia
podtuznego na szlaku), zahamowaé w miare mozliwosci wszystkie pojazdy z hamulcem
postojowym (recznym).

3. Zahamowania i odhamowania wagondw dokonuja w pociagach:

1) zco najmniej dwuosobowa druzyna trakcyjna,

2) przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej, czynnosci wykonuje maszynista innego pojazdu
trakcyjnego.

§ 42
Prowadzenie pociagu przy uzyciu kilku pojazdéw z napedem

1. Przy prowadzeniu pociggu przez dwa pojazdy z napgdem znajdujace si¢ na czole pociagu, nalezy
potaczy¢ przewody gtéwne obydwu pojazdéw.
Obstuga hamulca zespolonego pociagu nalezy do maszynisty prowadzacego (pierwszego) pojazdu
z napedem.

2. Regkojes¢ glownego zaworu maszynisty (rekojesci gitownych zaworéw maszynisty) drugiego
pojazdu z napgdem maszynista ustawia w polozenie:
1) III,,podwadjna trakcja” przy zaworze gtdéwnym maszynisty Knorr H14K1,

2) 1 ,0dcigcie, podwojna trakcja” przy zaworze maszynisty Oerlikon FV4a,
3) Il ,.srodkowe” przy zaworze maszynisty Knorr D2,
4) 1V ,podwojna trakcja” przy zaworze gtdéwnym maszynisty Dako,

Analogicznie trzeba postapi¢ we wszystkich nieczynnych kabinach prowadzacego
pojazdu z napedem.
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3. W razie grozacego nicbezpieczenstwa, maszynista drugiego pojazdu powinien zastosowac
hamowanie nagte.

4. W przypadku transportu w pociagu nieczynnego pojazdu z napgdem glowny zawor maszynisty i
urzadzenia hamulcowe tego pojazdu powinny by¢ ustawione zgodnie z postanowieniami ust. 2.
§43
Jazda z pojazdem popychajacym

1. Jezeli pojazd z napedem popychajacy jest sprzggniety ze sktadem pociagu i jego hamulec jest
wlaczony do hamulca zespolonego pociagu, to obstuga hamulca zespolonego pociggu nalezy do
maszynisty pojazdu trakcyjnego prowadzacego pociag.

2. Maszynista pojazdu popychajacego ustawia urzadzenia hamulcowe zgodnie z postanowieniami §
42 ust. 2.

3. Jezeli maszynista pojazdu popychajacego zauwazy przeszkode, ktéra wymaga zatrzymania
pociggu, powinien da¢ sygnal Rp5 ,Hamowacd”, przestac popycha¢ i niezwlocznie pociag
zahamowac.

4. W przypadku uszkodzenia spre¢zarki powietrza lub zbiornika gtéwnego prowadzacego pojazdu z
napedem, urzadzenia hamulcowe tego pojazdu nalezy ustawi¢ zgodnie z § 42 ust. 2.
Napetniania przewodu gléwnego pociggu i utrzymania w nim stalego cisnienia roboczego
dokonuje wtedy maszynista pojazdu z napgdem popychajacego, a hamowania - maszynista
pojazdu prowadzacego, wykorzystujac w gléwnym zaworze maszynisty potozenie ,hamowanie
nagte” lub zawér naglego hamowania.

§ 44
Zahamowanie pociagu, ktory ukonczy! jazde

Sposob zabezpieczenia sktadu pociagu, ktory skoficzyt jazdg, w zaleznosci od warunkéw miejscowych
okresla regulamin techniczny danej stacji. Po zakonczeniu jazdy, przed odczepieniem lokomotywy od
sktadu pociagu, maszynista powinien wykona¢ hamowanie petne.

§45
Obowigzki druzyny trakcyjnej po zakonczeniu jazdy

1. Przed opuszczeniem pojazdu z napedem maszynista powinien pojazd zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem za pomoca hamulca postojowego.

2. Po odstawieniu pojazdu z napgdem nalezy :

1) oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd glowny zdejmujac sprzegi hamulcowe ze
wspornikow i otwierajac kurki koficowe; nastgpnie sprzegi hamulcowe nalezy zawiesi¢ na
wspornikach, a kurki pozostawi¢ w stanie otwartym;

2) otworzy¢ kurki spustowe odwadniaczy i odpylaczy przewodu gléwnego i pozostawi¢ je w
stanie otwartym,

3) otworzy¢ kurki spustowe zbiornikow glownych, pomocniczych i wyréwnawczych i
pozostawi¢ w stanie otwartym,

4) otworzy¢é kurki spustowe odoliwiacza i osuszacza powietrza i pozostawi¢ je w stanie
otwartym.

3. Do obowigzkow druzyny trakcyjnej po zakonczeniu pracy nalezy réwniez odnotowanie usterek w
ksiazce pojazdu z napedem, a takze zgloszenie dyspozytorowi spotki, bezposrednio lub
telefonicznie, ewentualnych uszkodzen hamulca pojazdu z napedem.
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Rozdzial XII

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKOI)ZEN 1 ZAKLOCEN
W DZIALANIU HAMULCOW

§ 46
Niesprawne hamulce w pociggu

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidlowosci w dziataniu
hamulcow zespolonych i nie moze ich usuna¢ lub nie jest pewien sprawnego dziatania hamulcéw
zespolonych, to powinien zatrzyma¢ pociag w miar¢ mozliwos$ci na torze poziomym.

Przy czynnej tacznosci radiotelefonicznej maszynista powinien powiadomié¢ o zaistnialej sytuacji
sasiednie stacje.

Po zatrzymaniu pojazd z napedem powinien zostaé bezzwlocznie zahamowany hamulcem
dodatkowym i postojowym, a wagony hamulcami postojowymi i recznymi.

W kazdym przypadku pojazd z napgdem i co najmniej pierwszy wagon powinny byé
zahamowane hamulcem rgcznym lub postojowym. W razie niemoznosci szybkiego ustalenia
profilu toru, na ktérym zatrzymany zostat pociag, powinny zosta¢ zahamowane wszystkie wagony
posiadajace hamulce postojowe lub reczne.

W pociaggu z dwuosobowg obsady trakcyjna, wykonujagcy hamowanie powinien zahamowaé
hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od strony spadku, a z pozostatej liczby
wagonow, jesli jest mozliwos¢ wyboru, powinny by¢ zahamowane wagony o najwigkszej masie
0golnej (brutto). Przy pociagu z jednoosobowa obsadg trakcyjng maszynista hamuje hamulcami
postojowymi lub recznymi wymagang liczbe kolejnych wagonéw za pojazdem (pojazdami) z
napedem.

W pociggu z jednoosobowa obsada trakcyjna, odszukiwania przyczyn niesprawnosci (jesli nie
dajg si¢ one w sposdb oczywisty okresli¢c przez maszynistg), ich usuwania i proby hamulca
dokonuje pracownik dostany maszyniscie pociggu do pomocy.

Jezeli podczas szczegotowej proby hamulcow zostang wykryte wicksze uszkodzenia w
urzadzeniach hamulcowych, uniemozliwiajace prowadzenie catego pociggu lub jego czesci na
hamulcach zespolonych, zabrania si¢ wyjazdu pociagu ze stacji.

Przy Scigganiu pociggu ze szlaku pracownicy organizujacy i wykonujacy to zadanie powinni
kierowa¢ si¢ nastepujacymi zasadami, zaleznie od miejsca powstatego uszkodzenia urzadzen
hamulcowych i warunkoéw na szlaku:

1) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastapito w pojezdzie z napedem, to do pociagu
musi by¢ doslany dodatkowy pojazd z napedem, z ktérego bedzie mozliwe sterowanie
dziataniem urzadzen hamulca zespolonego w pociggu;

2) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastapito w skladzie pociagu, a pociag stoi na
wzniesieniu lub przy jego $ciaganiu do najblizszej stacji bedzie pokonywane wzniesienie,
scigganie musi odbywac si¢ z pomoca ubezpieczajacego pojazdu z napedem dotaczonego na
koricu pociggu (lub czesci pociagu). Ubezpicczajacy pojazd z napedem musi byé potaczony
przewodem gléwnym z czg$cig pociagu za wagonem z uszkodzonym hamulcem. W
zaleznosci od potrzeb i uzgodnien pomiedzy maszynistami obu pojazdéw z napedem,
maszynista ubezpieczajacego pojazdu dokonuje popychania lub hamowania koficowej czesci
pociagu, wedtug sygnatow przekazywanych przez maszyniste pojazdu prowadzacego.

Fakt uszkodzenia urzadzef hamulcowych pociagu lub wylaczenie z dziatania hamulca wagonu
pracownik prowadzacy raport z jazdy odnotowuje w raporcie, a w karcie prob hamulca poprawia
rzeczywista mas¢ hamujacg i procent rzeczywistej masy hamujacej. Przy jednoosobowej obstudze
to maszynista poprawia w karcie préb hamulca warto$¢ rzeczywistej masy hamujacej i procentu
masy hamujacej pociagu.
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§ 47
Spadek ci$nienia w przewodzie gléwnym na skutek rozerwania pociagu, uruchomienia hamulca
bezpieczenstwa, peknig¢cia sprzegu hamulcowego itp.

1. Jezeli podczas jazdy pociagu maszynista stwierdzi spadek ci$nienia w przewodzie gtéwnym (na
podstawie wskazaf manometru) i odczuje samoczynne hamowanie pociggu lub stwierdzi
wzmozong prace sprezarki powietrza, powinien natychmiast wylaczy¢ z pracy uktad napedowy
pojazdu i ustawi¢ rekojes¢ zaworu gléwnego maszynisty w potozenie hamowania nagtego.

2. Rekojes¢ zaworu maszynisty powinna pozostawaé w potozeniu hamowania naglego do momentu
zatrzymania pociagu.

3. Po zatrzymaniu sie pociggu pomocnik maszynisty lub maszynista - odpowiednio do obsady
pociggu - dokonuja zahamowania hamulcéw postojowych i recznych, powinni odszukaé
przyczyne spadku cisnienia w przewodzie gtéwnym hamulca. Dla utatwienia odszukania miejsca
ucieczki powietrza z przewodu gléwnego, rekojes¢ zaworu maszynisty nalezy przestawiaC co
pewien czas w polozenie ,napetnianie” (albo ,napetnianie uderzeniowe”). Polozenia tego nie
stosuje sie, jesli nieszczelno$ci szuka sam maszynista.

4, W przypadku stwierdzenia rozerwania pociagu, nalezy oderwana (tylng) cze$¢ pociagu
natychmiast zahamowa¢ hamulcami postojowymi i recznymi.
Warunki $ciagania ze szlaku rozerwanego sktadu pociagu, jesli nie mozna potaczy¢ przewodu
gldwnego w miejscu rozerwania lub gdy pociag Sciagany jest w czgsciach, powinny odpowiada¢
postanowieniom § 46 ust.6.
Jezeli przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej maszynista podczas sprawdzania sktadu pociagu
nie moze ustalié¢ przyczyny naglego spadku cisnienia w przewodzie gtéwnym hamulca, powinien
zazadaé od dyzurnego ruchu najblizszej stacji udzielenia pomocy w odszukaniu i usunigciu
przyczyny.

5. Po zamknieciu zaworu (kurka) nagtego hamowania w wagonie, wymianie sprzggu hamulcowego
lub usunigciu nieszczelnosci przewodu, jesli przy tej czynnosci byly roziaczane sprzegi lub
zamykane kurki koficowe, nalezy wykona¢ probe uproszczona hamulca.

6. Powod zatrzymania pociggu wskutek zaistnienia naglego hamowania musi by¢ odnotowany w
raporcie z jazdy, musi zosta¢ wykonana i odnotowana w karcie proby hamulca proba uproszczona
hamulcéw.

7. Jezeli maszynista nie jest w stanie okresli¢ przyczyny spadku cisnienia w przewodzie glownym,
na linii wielotorowej, w ztych warunkach atmosferycznych, winien zastosowa¢ automatyczne
nadawanie sygnatu ,,Alarm” lub uruchomi¢ system ,,RADIO — STOP” w pojazdach do tego
przystosowanych.

§ 48
Zahamowany wagon w pociagu

1. Jesli maszynista prowadzac pociag zauwazy lub zostanie poinformowany, ze po odhamowaniu
pociggu ktory$ z wagonéw pozostal zahamowany, powinien wykona¢ hamowanie peine i
ponownie prawidlowo napetni¢ przewdd gtowny hamulca.

2. Jezeli dzialanie wg ust. 1 nie spowodowato odhamowania wagonu, maszynista powinien, przy
hamulcu pneumatycznym, podwyzszy¢ za pomocg regulatora ci$nienie w przewodzie gtownym
hamulca o 0,02 MPa, a nastepnie powoli, z predkoscia ok. 0,01 MPa na minutg, obnizy¢ je do
normalnej wartosci (szybkie obnizanie cisnienia spowodowaloby hamowanie).

W przypadku, gdy i te dziatania nie spowoduja odhamowania, maszynista powinien w dogodnym
migjscu pociag zatrzymac.

Pomocnik maszynisty lub maszynista - odpowiednio do obsady pociagu - powinni wylaczy¢
hamulec wagonu i za pomoca odluzniacza oproznic¢ jego zbiorniki.

3. Jezeli podczas wylgczania hamulca stwierdzi sig, ze na powierzchni tocznej powstaly ptaskie
miejsca o dtugosci ponad 60 mm lub glebokosci ponad 1 mm albo nalepy o dtugosci ponad 60
mm lub o wysokosci ponad 1 mm, dalsza jazda pociaggu moze odbywac si¢ z predkoscia nie
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wickszg niz 20 km/h do najblizszej stacji. Tam wagon powinien zosta¢ wytaczony ze skfadu
pociagu powiadamiajac dyspozytora spotki.

4. Zatrzymanie pociggu w celu wylaczenia nieprawidtowo dziatajagcego hamulca wagonu nalezy
odnotowa¢ w raporcie z jazdy lub, jesli pociag kursuje bez tego dokumentu, w karcie prob
hamulca w rubryce ,,uwagi”. W karcie prob hamulca nalezy w kazdym przypadku poprawié
warto$¢ rzeczywistej masy hamujacej pociggu.

§ 49
Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelnos¢ zbiornika glownego, wadliwe dzialanie zaworu
maszynisty, uszkodzenie regulatora ciSnienia

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki powietrza,
nieszczelno$¢ przewodu gldwnego, wadliwe dziatanie zaworu maszynisty albo uszkodzenie
regulatora cisnienia, powinien w miarg¢ mozliwosci stara¢ si¢ doprowadzié pocigg do najblizszej
stacji, z zastrzezeniem jak w ust. 2.

Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku giéwnym
bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociggu do stacji nie jest mozliwe,
maszynista powinien zatrzyma¢ go na szlaku w miejscu, w ktérym profil linii jest korzystny do
zatrzymania, postoju i rozruchu pociggu.

Po zatrzymaniu pociggu, wagony nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym, a pojazd z napedem
nalezy zahamowa¢ hamulcem postojowym (recznym).

§ 50
Przeladowanie urzadzen hamulcowych podczas jazdy

Jesli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajace 0,55 MPa cisnienie w
przewodzie gtéwnym, powinien obnizy¢ to cisnienie do wartosci 0,5 MPa regulatorem cisnienia.

Jesli ciSnienie w przewodzie glownym przekracza 0,55 Mpa, maszynista powinien w miare
mozliwosci pociag zatrzymaé na poziomym odcinku toru wykonujgc hamowanie stuzbowe przez
obnizenie ci$nienia w przewodzie gtéwnym hamulcowym najwyzej o 0,1 MPa.

Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie petne, za pomoca odluzniaczy odhamowa¢ wszystkie
hamulce w pociagu i wykonaé probe szczegdtows hamulca.

Rozdzial XIIT
POSTANOWIENIA KONCOWE
§ 51

Postanowienia koncowe

Wszyscy pracownicy zwigzani z utrzymaniem i prawidlowa eksploatacja hamulcéw oraz ich
zwierzchnicy sg obowiazani do Scistego przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.

Wszelkie zmiany, uzupetnienia i odstgpstwa od niniejszej instrukcji mogg by¢ wprowadzone
tylko po wydaniu decyzji przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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Rozdzial XTIV
ZALACZNIKI
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Informacje o ukladzie hamulcowym w skladzie pociggu
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Zalacznik nr la (ALZA — W2)
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Parametry hamulca podstawowych serii pojazdow z napedem

Zatgcznik nr 2 (ALZA — W2)

Seria pojazdu Maksymalne / |Liczba |Cisnienie w cy- |Dopuszczal- | Masa hamujaca
minimalne cylin- lindrach ha- ny skok tloka |(na
cisnienie w drow mulcowych cylindra poszczegdlnych
zbiornikach hamul- | (niski stopiei/ |hamulcowe- |nastawieniach)
gtownych cowych | wysoki stopien) |go
[MPa] [MPa] [mm] [t]
1 2 3 4 5 6
ET21 0,8/07 8 0.41 £0,02 40 - 60 P95, G 57
ET22 0,85/0,75 8 0,42/0,62 40 - 60 R115,P 103 G
70
EU06 0,8/0,7 8 0,40/ 0,63 R 74, P 66,
EU07 do nr 243 G 63
EP07 do nr 243 35-55
EP08
EU07 od nr 300 |0,85/0,75 8 0,44 /0,62 R 71, P 56,
EP07 od nr 300 G 46
EP09 1,0/0,85 8 0,44 /0,62 R+E 140, P+E
+10 116, G+E 70,
45 R 100, P76,
-5 G55
ET40 0.9/0,75 4+4 0,43 60 - 120 P90, G79
ET41 0,85/0,75 8+8 0,42/ 0,62 35-55 R 135, P 102,
G179
ET42 0,9/0,75 4+4 0,37 £0,02 100 - 180 P 116, G98
SM30, SP30 0.8/0,7 2 0,40 70-170 P34
SM42, Sp42 0,8/0,7 8 0,40 40 - 80 P69, G 64
SU42 4 0,62 40 - 80
SM31 [donr22 |0,8/0,7 12 0,43 40 - 80 P 113, G9%
odnr23 |0,85/0,75
ST43 1,0/0,8 4 0,40/ 0,62 60-130 R 103, P 81,
G 49
ST44 0,8/0,7 8 0,41 90 - 150 P89, G73
Su45 0,8/0,7 8 0,41/0,59 55-95 R 116, P 84,
G 80
Su46 0,8/0,7 8 0,44 /0,62 24 -71 R 113, P87,
B G 74
SM48 0,85/0,75 4 0,40 75- 125
SMO03 0,8/0,7 1 0,35 70-170 nie okreslono
SP32 donr5S |1,0/0,8 4 ~0,30/0,43 60-100 R 57, P50,
od nr 6 8 ~0,40/ 0,60 G 42

Uwaga: dla serii, ktorych nie wymieniono w zestawieniu, odpowiednie wartosci nalezy przyjmowac
zgodnie z DTR lub opisem na pojezdzie.
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Zafacznik nr 3 (ALZA — W2)

Procenty wymaganej masy hamujacej pociagow

Tablica 3-1
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce zespolone szybko dzialajace

Miarodaj- Przy predkosci w km/h
ne pochy-
lenie 20 (25 [30 |35 |40 |45 [50 |55 |60 |65 |70 |75 |80 |85 |90
w Jho procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 6 | 6 | 6 | 6 | 6 | 7 101317 |21 |25|29| 35|40 46
1 6 | 6 | 6 | 6 | 6 | 8 [11|14]18]22]26]|31]36]|41 |47
2 6 | 6 | 6| 6 7 110 [ 12 116 |19 | 23 |27 |32 |37 ] 43| 49
3 6 | 6 | 6 | 6 8 |11 [ 14 117 [ 21 [ 24 |29 |34 |39 | 44 | 50
4 6 |6 | 6 [ 7 [ 9 [12|15]18[22]26]|30|35]40]| 46 | 52
5 6 [ 6 | 7 | 8 [ 11 |13 ]16]19 |23 |27 |31 |36/ 42|47 | 54
6 6 [ 7 | 8 | 1012|1417 |21 (24|28 |33 |38 |43 |49 | 55
7 6 8 9 11 [ 13 |15 | 18 122 |26 | 30|34 |39 |44 | 50| 57
8 719 [ 10 [ 12|14 [ 17 20|23 |27 |31 |35|40 | 46 | 52 | 58
9 9 [10 | 11 | 13 [ 15 | 18 |21 |24 |28 |32 |36 | 42| 48 | 54 | 60
10 10 [ 11 [ 12 | 14 | 16 | 19 | 22 | 25 [ 29 | 33 [ 36 | 43 | 49 | 55 | 61
11 11 |12 | 13 | 15 | 17 [ 20|23 | 27 [ 31 | 35|39 |45 |51 | 57| 63
12 12 |13 [ 14 |16 | 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46 | 52 | 58 | 64
Miarodaj-ne Przy predkosci w km/h
p](;f:ey 95 [ 100 | 105 | 110 [ 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
W Jbo procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 52 159 | 66 | 74 | 8 | 92 | 100 | 100 | 100 | 101 | 110 | 119 | 129 | 140
1 54 | 60 | 68 | 76 | 8 | 94 [ 100 | 100 | 100 | 102 | (11 | 121 | 131 | 142
2 35 | 62 | 70 | 78 | 87 [ 96 | 100 | 100 | 100 [ 104 | 113 | 123 | 133 | 143
3 ST | 64 | 72 | 80 | 89 [ 98 | 100 | 100 | 100 [ 106 | 115 | 124 | 134 | 145
4 58 | 65 | 73 | 82 | 91 [ 100 [ 100 | 100 [ 100 | 107 | 116 | 126 | 136 | 146
5 60 | 67 | 75 | 83 | 93 | 100 | 100 | 100 | 100 | 109 | 118 | 127 | 137 | 148
6 62 | 69 | 77 | 85 | 93 [ 100 | 100 | 100 | 102 | 110 | 119 | 129 | 139 | 150
I 63 | 70 | 78 | 8 | 93 | 100 [ 100 | 100 | 103 | 112 | 121 | 131 | 141 | 151
8 65 | 72 | 80 | 87 | 94 | 100 | 100 | 100 | 105 | 113 | 123 | 132 | 142 | 153
9 67 | 74 | 81 | 87 | 94 [ 100 | 100 | 100 | 106 | 115 | 124 | 134 | 144 | 155
10 68 | 75 | 81 | 88 | 94 | 100 | 100 | 100 | 108 | 117 | 126 | 135 | 145 | 156
11 69 | 76 | 82 | 88 | 94 | 100 | 100 | 102 | 111 | 120 | 129 | 139 | 149 | 160
12 70 | 76 | 82 | 88 | 94 [ 100 | 100 | 103 | 112 | 122 | 131 | 141 | 151 | 161
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Tablica 3-I1

Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

L Hamulce szybko dzialajace
IL. Hamulce wolno dzialajace
o = Predkos¢ w km/h
g B8
23 g2
é c%'% 20 [ 25 | 30 | 35 | 40 | 45 [ 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 ] 11 |12 | 13 | 14 | 15 | 16
0 1 6 6 6 6 6 7 10 | 13 | 17 | 21 | 25 | 29 | 35 | 40
11 6 6 6 6 6 8 11 14 | 18 | 22 | 27 | 33 | 39 | 46
1 I 6 6 6 6 6 8 11 14 | 18 | 22 | 26 | 31 | 36 | 41
11 6 6 6 6 6 9 12 | 15 [ 19 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47
2 I 6 6 6 6 i 10 | 12 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43
11 6 6 6 6 i 10 | 13 | 16 | 20 | 25 | 30 | 36 | 42 | 49
3 I 6 6 6 6 8 11 14 | 17 | 21 | 24 [ 29 | 34 | 39 | 44
11 6 6 6 7 9 11 14 | 18 | 22 | 26 | 31 | 37 | 43 | 5l
4 | 6 6 6 7 9 12 | 15 | 18 | 22 | 26 | 30 | 35 | 40 | 46
11 6 6 6 8 10 | 12 [ 15 [ 19 | 23 | 28 [ 33 | 39 | 45 | 52
5 I 6 6 7 8 11 | 13|16 | 19 | 23 | 27 | 31 | 36 | 42 | 47
11 6 6 7 9 11 14 | 17 | 20 | 25 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54
6 [ 6 7 8 10 | 12 | 14 | 17 | 21 | 24 | 28 | 33 | 38 | 43 | 49
11 6 7 8 10 | 12 | 15 | 18 | 22 | 26 [ 31 [ 36 | 42 | 48 | 56
7 1 6 8 9 10| 1315 | 18 [ 22 | 26 | 30 | 34 | 39 | 44 | 50
11 7 8 9 11 13 [ 16 | 19 | 23 [ 27 | 32 | 37 [ 43 | 50 | 57
8 1 7 9 10 | 12 | 14 | 17 | 20 | 23 [ 27 | 31 | 35 | 40 | 46 | 52
11 8 9 10 | 12 | 14 | 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45 | 52 | 59
10 I 10 | 11 [ 12 | 14 [ 16 | 19 | 22 | 25 | 29 | 33 | 36 | 43 | 49 | 55
11 10 | 11 | 13 ] 15|17 |20 ] 23 |27 |32 |37 |42 | 48 | 55 | 63
12 [ 12 | 13|14 | 16 | 18 [ 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 [ 46 | 52 | 58
11 12 | 13 ] 15|17 | 19 [ 22 [ 26 | 30 | 34 | 40 | 45 | 52 | 59 | 66
14 I 14 [ 15 ] 17 | 18 | 21 | 24 [ 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49 | 54 | 6]
11 14 [ 15 ] 17|19 ] 22|25 |28 |32 |37 |43 | 48 | 55 | 62 | 70
16 | 16 | 17 | 19 | 21 [ 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | 41 | 46 | 51 | 57 | 64
11 16 | 17 | 19 | 22 | 24 | 27 | 31 | 35 | 40 | 46 | 52 | 58 | 66 | 74
18 I 18 | 19 | 21 | 23 | 25 | 28 | 32 | 35 [ 39 | 44 | 49 | 54 | 60 | 67
11 18 | 20 | 22 | 24 | 27 | 30 [ 34 | 38 | 43 | 49 | 55 | 62 | 69 | 78
20 [ 20 | 21 | 23 | 25 | 28 | 30 | 34 | 38 | 42 | 46 | 51 [ 57 | 63 | 70
M| 20|22 |24 |26 |29 |33 |36 | 41 | 46 | 52 | 58 | 65 [ 73 | 82
22 I 22 | 24 | 25 | 27 | 30 | 33 | 36 | 40 | 44 [ 49 | 54 | 60 | 66 | 73
Im | 22|24 |26 |29 |32 |35 [39 | 44|49 | 55 | 62 | 69 | 77 | 86
25 | 25 | 27 | 28 | 31 | 33 [ 36 | 40 | 44 | 48 | 53 | 58 [ 64 | 70 | 77
M| 25|27 |30 |33 |36 | 40 | 44 | 48 | 54 [ 60 | 67 | 74 | 83 | 93
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Tablica 3-1I (c.d.)

Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

L Hamulce szybko dzialajace
1L Hamulce wolno dzialajgce
. i Predkos¢ w km/h
54385
5;‘ é 2] 90 | 95 | 100 | 105 | 110 [ 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
21”8
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
1 2 17 [ 18 | 19 | 20 | 21 22 | 23 [ 24 | 25 |26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31
0 | 46 |52 | 59 | 66 | 74 | 83 | 92 | 100 | 110 | 123 | 135 | 150 | 164 | 180 | 195
11 54 163 | 74 - - - - - - - - - - - -
1 1 47 1541 60 | 68 | 76 | 85 | 94 | 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
II 55 | 65| 76 - - - - - - - - - - - -
2 I 49 [ 55162 | 70 | 78 | 87 | 96 | 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
I1 57 | 67 | 78 - - - - - - - - - - - -
3 I 50 |57 | 64 | 72 | 80 | 89 | 98 | 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
11 59 [ 69 | 80 - - B - - - - - - - - -
4 I 52 | 58] 65 | 73 82 | 91 | 100|107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
I1 61 | 71 | 82 - - - - - - - 5 - - = -
5 I 54 160 | 67 | 75 | 83 [ 93 | 101 | 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
11 63 | 73 | 84 - - - - - - - - - - - -
6 I 55 [ 62| 69 | 77 | 85 | 95 [ 102 | 111 | 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
11 64 | 74 | 86 - - - - - - - - - - - -
7 1 57 |63 | 70 | 78 | 87 | 97 | 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
I1 66 | 76 | 88 - - - - - - - - - - - =
8 | 58 [ 65| 72 | 80 | 89 | 99 | 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
I1 68 | 78 | 90 - - - - - - - - - - - -
10 I 61 |68 | 75 | 83 | 93 | 101 [ 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
I1 72 | 82 | 94 - - - - - - - - - - - -
12 I 64 | 71| 79 | 87 | 96 | 102 | 111 | 121 - - - - - - -
11 75 | 86 | 99 - - - - - - - - - - - -
14 I 67 | 74| 82 | 90 | 99 | 104 | 114 - - - - - - - -
I1 79 | 90 - - - - - - - - - - - - -
16 [ 70 [ 78 | 86 | 94 - - - - - - - - - - -
11 83 | 95 - - - - - - - - - - - - -
18 I 74 | 81 | 89 | 97 - - - - - - - - - - -
11 88 | 99 - - - - - - - - - - - - -
20 [ 77 [ 84 | 92 | 99 - - - - - - - - - - -
11 97 | - = - - - - - - - - - - - -
22 I 80 | 87 | 96 - - - - - - - - - - - -
II 97 | - - - - - - - - - - - - - -
25 I 84 192 | 99 - - - - - - - - - - - -
11 - - - - - - - - - - - - - - -
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Tablica 3-I11

Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

Hamulce szybko dzialajace

IL Hamulce wolno dzialajace
© = Predkos¢ w km/h
= o €
282 32
23868
E in'g 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85
Procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 [ 12 [ 13 | 14 | 15 | 16
0 I 6 6 6 6 8 11 | 14 | 18 | 23 | 28 | 31 | 41 | 48 | 57
11 6 6 6 6 8 11 | 15 | 20 | 26 | 33 | 41 | 51 [ 62 | 76
1 | 6 6 6 7 9 12 | 15 | 19 [ 24 | 29 | 35 | 42 | 50 | 58
11 6 6 6 7 9 12 | 16 | 21 | 27 | 34 | 42 | 53 | 64 | 78
2 I 6 6 6 8 10 | 13 | 16 | 20 | 25 | 31 | 37 | 44 | 51 | 60
11 6 6 6 8 10 | 13 | 18 | 23 | 29 | 36 | 44 | 54 | 66 | 80
3 [ 6 6 7 9 11 | 14 | 18 | 22 | 27 | 32 | 38 | 45 | 53 | 62
11 6 6 7] 9 il 15|19 | 24 | 30 | 37 | 46 | 56 | 68 | 82
4 I 6 6 8 10 | 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54 | 63
11 6 6 8 10 | 12 [ 16 | 20 | 26 | 32 | 39 | 48 | 58 | 70 [ 85
5 I 7 7 9 11 13 | 16 | 20 | 24 | 29 | 35 | 41 | 48 | 56 | 65
11 7 7 9 11 14 | 17 | 22 | 27 [ 33 | 41 | 50 | 60 | 72 | 87
6 I 7 8 10| 12 | 15 | 18 | 21 | 26 [ 31 | 36 | 43 | 50 | 58 | 67
8 7 8 10 | 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 35 | 42 | 51 | 62 [ 74 | 89
7 I 8 9 11 | 13 |16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 44 | 52 | 59 | 68
11 8 9 11 13 ] 16 [ 20 | 24 | 30 | 36 | 44 | 53 | 64 | 76 | 91
8 [ 9 10 | 12 | 14 | 17 | 20 [ 24 | 29 [ 34 | 39 | 46 | 53 | 61 | 70
11 9 10| 12 | 14 | 17 | 21 | 26 | 32 | 38 [ 46 | 55 | 66 | 78 | 93
10 [ 1| 12|14 |17 |19 |23 27 | 31 | 37 |43 | 49 | 56 | 67 | 74
11 11 | 12 | 14 | 17 | 20 | 24 | 29 | 35 | 41 | 49 | 59 | 70 | 83 | 98
12 I 13 14|16 |19 |22 |25 |29 | 34 | 40 | 45 | 52 | 60 | 68 | 77
11 13 | 14|16 | 19 | 23 [ 27 | 32 [ 38 [ 45 | 53 | 63 | 74 | 87 .
14 I 15| 17 | 19 | 21 | 24 | 28 | 32 | 37 | 42 | 49 | 55 | 63 [ 71 | 80
Il 15 17|19 |22 |25 |30 |35 |41 [ 48 | 56 | 66 | 78 | 91 -
16 I 17 | 19 | 21 | 24 | 27 | 31 | 35 | 40 | 45 | 52 | 58 | 66 | 75 | 84
11 17 | 19 | 21 | 24 | 28 | 32 | 38 | 44 | S2 [ 60 | 70 | 82 | 95 -
18 I 19 [ 21 | 23 | 26 | 29 | 33 | 38 | 43 | 48 | 55 | 62 | 69 | 78 | 87
11 19 | 21 | 23 | 27 | 31 | 35 | 41 | 47 | 55 | 64 | 74 | 8 | 99 -
20 I 21 | 23 | 25 | 28 | 32 [ 36 | 40 | 46 | 51 | 58 | 65 | 73 | 81 | 91
M| 2t | 23|26 | 29 | 33 | 38 | 44 | 51 | 58 | 67 [ 78 | 90 B -
22 I 23 | 25 [ 28 | 31 | 34 | 38 | 43 | 48 | 54 | 61 | 68 | 78 | 85 | 94
Il 23 [ 25 | 28 | 32 | 36 | 40 | 47 | 54 | 62 [ 71 | 82 | 94 - -
25 I 26 | 29 | 31 | 34 | 38 | 42 | 47 | 53 | 59 [ 66 | 73 | 81 | 90 | 99
Il | 26|29 | 32 [ 36 | 40 | 46 | 52 | 59 | 67 | 76 | 87 - - -

52




Tablica 3-1II (c.d.)
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

I. Hamulce szybko dzialajace
II. Hamulce wolno dzialajace

® o Predkos¢ w km/h
R
E‘; 2 g 90 | 95 [ 100 | 105 | 110 | 115 | 120
) o E
& = procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
1 17 [ 18 [ 19 | 20 | 21 | 22 23
0 66 | 77 | 88 | 95 | 104 | 114 | 125
93 - - - - - -
1 68 | 78 | 90 | 96 | 105|116 | 128
II 95 E - - - - -
2 I 69 | 80 | 91 | 98 | 107 | 118 | 130
11 97 - - - - - -
3 I 71 [ 82 | 93 | 100 | 109 | 120 | 133
11 99 - - - - - -
4 I 73 | 83 | 94 [ 101 [ 111 ] 121 -
1 - B - - - - -
5 I 74 | 85 [ 96 | 103 | 112 | 123 -
11 - - - - - - -
6 I 76 | 87 | 97 | 105 | 114 | 125 -
Il - - - B - - -
7 I 78 | 89 | 99 | 106 | 116 | 127 -
11 - - - - - - -
8 [ 80 | 91 | 100 | 108 | 118 | 129 -
Il - . - - - - -
10 I 83 | 94 | 103 | 111 | 121 | 133 -
11 - - - - - - -
12 I 87 | 97 | 107 | - - - B
Il - - - - - - -
14 [ 91 | 100 | - B B - -
11 - - - - B - -
16 I 94 1103 [ - - - - -
11 . - - - - - -
18 I 97 [ 107 | - - - - -
I - - - E - - -
20 [ 100 | - - - B - -
II - - - - - - -
22 | 104 | - - - - - -
11 - - - - - - -
25 I - - - - - - -
II - - - - - - -
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Tablica 3-1V

Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

L. Hamulce szybko dzialajace
IL. Hamulce wolno dzialajace
- . Predkos¢ w km/h
R IEE:
%‘ i é g 15 120 [25 |30 |35 |[40 |45 |50 |55 |60 |65 |70 |75 (80 |85 (90
£E|#E procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 |6 6 8 | 11 |16 | 21 | 28 | 36 | 46 | 56 | 67 [ 80 | 93 | 110|131
|66 6 8 |12 | 18 [ 26 |35 |47 |61 |80 - - - - -
1 I 6 |6 6 | 9 | 12|17 123|129 |37 |47 |58 [69 829 [112]| -
I il6|6| 6 | 9 | 13119 [27 (3714963 |83 | - - - - -
2 I 6 | 6 7 |10 [ 13|18 |24 |31 (39|48 59|71 |84 |98 |[114]| -
Im |66 | 7 |10 15|21 |29 |38 |51 |66 |8 | - - - - -
3 [ 6 |6 8 |11 14|19 |25 |32 |40 |50 (61|72 |8 |100]|117] -
I | 6|6 8 [11 |16 ][22 30|40 | 52|68 |87 - - E - -
4 | 6 |6 9 | 12|16 |20 |26 |33 |42 |51 62|74 |87 102]119]| -
|66 9 | 1217 |24 |32 42|54 ,70]9 | - - - - -
5 [ 6 | 7110 | 13|17 |22 |28 |35 |43 |53 |64 |76 |8 [104]121| -
Il | 6|7 10|14 | 18 |25 |33 |42 ([56 72|92 - - - - -
6 | 7 | 8| 11 |14 | 18 [ 23 [ 29 |36 [45 |55 |66 | 78 | 01 [ 106|124 -
I | 78|11 |15]20 |26 |34 (45|58 74|95 | - - - - -
7 [ 819 |12 [ 15|19 |24 |30 |37 |46 (5667|7993 [109]126]| -
m {7912 ]|16 |21 |28 |36 (47 |60 |76 |97 | - . B - -
8 I 9 [10] 13 |16 |20 |25 (323948 |58 |69 |81 |95 |111]129] -
Im | 8|10 13|17 22|29 |38 |48 |62 | 78 |[100] - - - - -
10 I |11 1315 ]19 |23 [ 28 |34 |42 |51 |61 72 (84|99 |115| - -
II [10]12] 15|19 | 25 [ 32 |41 | 52|65 | 82 | - - - - - .
12 I | 13[15)17 [ 21 | 25|30 |37 |45 |54 |64 |76 | 8 |103]120]| - -
Il | 12|14 18 [ 22 | 28 [ 35 |44 | 55 |69 | 87 | - - - - - -
14 I [ 1517120 |23 |28 |33 |40 |48 |57 |67 | 79|92 107|125 - -
11 [14]17]20 |24 |30 (3847 (59|73 [91 | - - - . - -
16 I [17]19]22 25|30 |36 |43 |51 |60 |71 |8 [96 |111]129] - -
I | 171922 | 27 |33 |41 | 50| 62| 77|96 | - - - - - -
18 1 | 1921|124 |28 |33 [ 38 |46 |54 |63 |74 86|99 115| - - -
I [ 192112530 |36 | 44| 54| 66| 81 |100| - - - - - -
20 I 212326 |30 | 35|41 | 48 (57 |66 |77 90 |103]120| - - -
I [21]23]127 132 (39|47 (57|70 |8 | - - - - - - -
22 I 123|25|29 [33 (38 [44 |51 [60 )69 |81 |93 |107| - - - -
Il 232630 [35]41 50|60 |73 |8 | - . - - - - -
25 I 126(29|32 [36 |42 [ 48 |55 |64 |74 | 8 | 99 | - - - B -
Il (2612933 39|46 |54 65|79 |95 | - - - - B - -
30 I |31[34|38 |42 |48 [ 55|63 |72 |82 ]9 | - - - - - -
Il [31[35]40 |46 |53 |62 |74 |88 | - - - - - - - -
35 I 37140 44 |49 [ 5562 |70 |80 |91 | - - - - - - -
11 [37]41]46 |53 |61 |70 | 8 | 97 | - - - - - - - -
40 I [42 14550 | 55|61 | 69| 78 | 88 | 99 | - - - - - - -
Il [43]47]153 |60 |69 |79 |91 | - - - - - - - - -
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Zalacznik nr 4 (ALZA — W2)

Ujednolicone oznaczenia system6éw hamulca zespolonego,
nastawien urzadzen hamulcowych i wyposazenia hamulcowego

Tablica 4-1

Oznaczenia systemoéw hamulca samoczynnego wg UIC

Oznaczenie | System hamulca | Uwagi
Hamulce K Knorr szybkodziatajacy
nie luzujace w Westinghouse szybkodziatajacy lub z  zaworem
stopniowo rozrzadczym tréjdrogowym LuV-1 albo

LuXR-1

Bo Bozic

Bd Breda

Dr Drolshammer

Kk Kunze-Knorr

Hik Hildebrand-Knorr
Hamulce K-RL Knorr szybkodziatajacy z zaworem Rihosek-
umozliwiajgce Leuchter
stopnione W-RL Westinghouse szybkodziatajacy lub z zaworem
luzowanie rozrzadczym tréjdrogowym LuR
(odhamowanie) i zaworem Rihosek-Leuchter

WA Westinghouse typ A

WE Westinghouse typ E

wuU Westinghouse typ U

Ch Charmilles

Dk DAKO

®) Oerlikon

KE Knorr KE seria zaworoéw ,,ujednoliconego

dziatania”
MH MZT HEPOS
SW SAB-WABCO

Uwaga: wagony kolei 1520mm moga by¢ wyposazone w hamulce innych systemdow.
Tablica 4-11

Oznaczenia nastawien hamulca — przebieg hamowania

Oznaczenie Oznaczenia innych Nastawienie Sposob dziatania
PKP kolei
Glub T G, M towarowy wolnodziatajacy
P lub O P, V osobowy
R R pospieszny
R koloru R koloru pospieszny, z wiaczonym |szybkodziatajacy
czerwonego czerwonego przyspieszaczem  naglego
hamowania
R+Mg R+Mg lub Mg pospieszny, z wlaczonym
magnetycznym  hamulcem
szynowym
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Tablica 4-III

Oznaczenia nastawien hamulca w zaleznosci od ladunku

Oznaczenie PKP Oznaczenia  innych | Nastawienie
kolei

Préz. Leer proézny

Lad. Bel. tadowny

Oznaczenia wyposazenia dodatkowego:
A urzadzenie samoczynnej regulacji sity hamowania w zaleznosci od masy pojazdu
Mg  magnetyczny hamulec szynowy
E hamulec elektrodynamiczny w pojezdzie trakcyjnym

koloru zéttego - pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny,

koloru czerwonego - pojazd wyposazony w przewod przelotowy do  sterowania

hamulca elektropneumatycznego

Uwaga: hamulec elektropneumatyczny moze by¢ oznaczony réwniez nieco innym
symbolem (zalezy to od zastosowanego sposobu sterowania), takze w kombinacji z
oznaczeniem mostkowania hamulca bezpieczenstwa (patrz nizej); zawsze jednak
oznaczenie hamulca elektropneumatycznego zawiera litery ,.ep”

6 uklad mostkowania hamulca bezpieczenstwa

——

Inne oznaczenia

(D)
\

) hamulec tarczowy
J )

hamulec klockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,,K” z tworzywa sztucznego

hamulec P (,,0sobowy”) o procencie masy hamujacej wagonu préznego od 105% do
120%

R hamulec R (,,pospieszny”) o procencie masy hamujacej wagonu proznego od 121% do
149%

na nastawieniu R (,,pospieszny”) hamulec zapewnia procent masy hamujacej wagonu
préznego od 150% do 170%

bialy pasek na stupku naroznym wagonu towarowego -
wagon jest wyposazony w przewod przelotowy hamulca.
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Zatacznik nr 5 (ALZA — W2)

Przyklady typowych tablic i polozen dzwigni nastawczych

Uwaga: wartosci masy hamujacej i masy przestawczej wystepujace w tablicach w zatgczniku podano
tylko przyktadowo.

Cze¢s¢ 1. Tablice przestaweze umozliwiajace wybor przebiegu hamowania
(hamulec wolno i szybko dziatajacy)

Tablica 5-1

Tablica ,,T - O” (,,G - P”)

polozenie dzwigni nastawienie

Q\ »~towarowy”
%F 0 ]

[ ,9 O ,»0sobowy”
Tablica 5-I1
Tablica ,,P-R” (,,0-R”)
polozenie dzwigni nastawienie
2]
,»0sobowy”

»0 Wysokim stopniu
hamowania”
- ,pospieszny”
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Tablica 5-111

Tablica ,,G — P -R”

C

potozenie dZwigni nastawienie
S
<®
Ltowarowy”
X
(L
,,0s0bowy”

,,0 wysokim stopniu
hamowania”
- ,,pospieszny”
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Tablica 5-1V

Tablica ,,P - R — R+Mg” (,P - R—-Mg”)

polozenie dzwigni

nastawienie
1 [ >
= (@)

,»0sobowy”

70 t — masa hamujgca
bez czynnego
przyspieszacza
hamowania
naglego

75 t (kolor czerwony) —
masa hamujaca
z wlaczonym
przyspieszaczem

,»0 Wysokim stopniu
hamowania”-
»pospieszny”’

(5i4)
o

,»0 wysokim stopniu
hamowania +
magnetyczny hamulec

szynowy”
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Tablica 5-V

Tablica ,,G - P - R - R+Mg” (,G-P-R-Mg”)

potozenie dzwigni nastawienie

(p) ®{Dd)

Ltowarowy”
R+Mg
nig)
| ) <)
,,080bowy”

70 t — masa hamujaca
) bez czynnego
przyspieszacza

hamowani ) _
m n: tego o ,»0 Wysokim stopniu
e hamowania”-
75 t (kolor czerwony) »posplesziny
— masa
hamujaca

z wlaczonym

,,0 wysokim stopniu
hamowania +
magnetyczny hamule

szynowy”

(¢}
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Czes¢ 2. Tablice przestawcze umozliwiajace dopasowanie sity hamowania do
obcigzenia wagonu

Tablica 5-VI

Tablica ,,prézny - ladowny”

polozenie dzwigni nastawienie

»prozny”

fadowny”
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Tablica 5-VII

Tablica z dwoma polozeniami ,ladowny”

potozenie dzwigni nastawienie

@ ,prozny”

(5ls) (715) |
u masy przestawcze

g1
Q [ ] Lfadowny I”

sfadowny II”
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Cze¢sé 3. Tablice i kurki wylaczenia hamulca

Tablica 5-VIII

Tablica wylaczenia hamulca

potozenie dzwigni stan hamulca

‘Hamulec |
Wyt 3

|

1 WL

— wiaczony

wylaczony

(uwaga: dzwignia moze by¢
réwniez skierowana w prawo)

Tablica 5-1X

Kurki wylaczenia hamulca

potozenie uchwytu kurka stan hamulca

wiaczony

- % wylaczony
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Zatacznik nr 6 (ALZA — W2)

Oznaczenia polozen rekojesci glownych zaworow maszynisty

Zawory maszynisty w lokomotywach

Zawor FV4a (system Oerlikon)

Zawor D2 (system Knorr)

1 odciecie, podwojna trakcja [ napetnianie uderzeniowe
11 napetnianie uderzeniowe I1 jazda
I |jazda 111 potozenie srodkowe, odcigcie

IV* |1 stopien hamowania IV* |l stopiei hamowania
V* | hamowanie petne V* | hamowanie petne
VI | hamowanie uzupetniajace VI hamowanie nagle
VII | hamowanie nagle
Zawor H14K1 (system Knorr) Zawor 394 (tylko w lok. SM48)

I napetnianie, luzowanie I napehianie, luzowanie
I1 |jazda 11 jazda (z samoczynng likwidacja
III | odciecie, podwojna trakcja przetadowania przewodu gtéwnego)
IV | ustalenie stopnia hamowania 1 odciecie (bez zasilania przewodu
\Y hamowanie stuzbowe gldownego)
VI | hamowanie nagle IV | ustalenie stopnia hamowania

IVa |jak IV, z dalszym obnizeniem ci$nienia w

przewodzie glownym
\% hamowanie stuzbowe
VI hamowanie nagte
Zaw6r DAKO

\ fala uderzeniowa

11 jazda

111 szczelnosé

IV | hamowanie stuzbowe

\% odciecie

VI hamowanie nagle
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Zalacznik nr 7 (ALZA — W2)

Obstluga i utrzymanie hamulcow w pociagach w okresie zimy

§1

Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem podczas przegladu sezonowego

I. W celu zapewnienia niezawodnej pracy urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem, nalezy
podczas przegladu sezonowego doprowadzi¢ do wlasciwego stanu technicznego hamulce.

1) Szczegdlng uwage nalezy zwracaé na to aby:
a) do smarowania sprezarek zastosowaé wlasciwe oleje i smary,

b) kanaty przeplywowe cylindrow powietrznych i gornej pokrywy sprezarki byly doktadnie
oczyszczone z brudu i smaru,

¢) uzebrowanie cylindrow powietrznych sprezarek byto czyste i nie uszkodzone,

d) sprezarka powietrza posiadata mozliwie duza szczelno$é; w tym celu nalezy sprawdzié
pierscienie tlokowe, zawory, pokrywy, dtawiki itp.,

e) przewody powietrzne byly szczelne (zwrécié uwage na polaczenie gtdwek sprzegow
hamulcowych i przewodu zasilajacego oraz kurki koncowe),

f) byly szczelne wszelkie potaczenia pneumatyczne, réwniez potgczenia gwintowane w
zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych,

g) przewdd ttoczny (od sprezarki do zbiornikow gtéwnych), zbiornik (lub zbiorniki gtéwne
z rurg taczacy) oraz przewdd zasilajacy (od zbiornika gtownego do zaworu maszynisty)
mialy oczyszczone powierzchnie zewnetrzne,

h) osuszacze powietrza miaty oczyszczona powierzchnie zewnetrzna,
1) odwadniacze byly w nalezytym stanie.

2) W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w pofaczeniach giéwek sprzegéw nie wolno
usuwaé tych nieszczelnosci przez uderzanie w giowki sprzegéw, lecz sprzegi nalezy
rozigezy¢, nastgpnie usunaé nieszczelnosé i ponownie sprzegi potaczyé.

3) Najczgstszg przyczyna powstawania nieszczelnosci w gtéwkach sprzegow sa:
a) nieprawidlowa lub uszkodzona uszczelka gumowa,
b) zanieczyszczony $niegiem, lodem lub brudem rowek uszczelki,
c) nieprawidlowe polaczenie gtéwek sprzegéw.

2. Podczas przygotowania do pracy w okresie zimy pojazdu z napedem posiadajacego rozpylacz
alkoholowy, nalezy go oczysci¢ i napetnié jego zbiornik.

3. Nalezy dokona¢ sprawdzenia stanu technicznego i dzialania piasecznic w pojazdach z napedem.

§2

Przygotowanie urzadzei hamulcowych pojazdu z napedem przed wyjazdem

1. Przed kazdym wyjazdem z zaktadu obstugujacego tabor nalezy dokonaé ogledzin technicznych
urzadzefi hamulcowych pojazdu z napedem. Maszyniscie nie wolno wyjecha¢ z zakladu
obstugujacego tabor bez uprzedniego sprawdzenia dziatania sprezarki i urzadzen hamulcowych na
obstugiwanym przez siebie pojezdzie.

2. Ze wzgledu na warunki pracy urzadzen hamulcowych podczas niskich temperatur w okresie zimy,
maszynista powinien doktadnie sprawdzic:
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1) stan odwodnienia sprezarki, zbiornika lub zbiornikéw gléwnych, odwadniaczy, zbiornika
wyréwnawczego, zbiornikdw pomocniczych, przewodu gtownego; nalezy wypuszczaé wodg
z odwadniaczy pojazdu przed kazdym wyjazdem i po powrocie ,,z drogi”,

2) stan czystosci filtra ssacego sprezarki,

3) stan czystosci uzebrowanych powierzchni sprezarki (powinny by¢ one pozbawione smaru i
brudu) oraz zewnetrznych powierzchni przewodu tloczacego jak rowniez odwadniaczy
powietrza.

Druzyna trakcyjna przed kazdym wyjazdem pojazdu z zakladu obstugujacego tabor powinna
sprawdzi¢ sprawno$¢ dziatania hamulca zespolonego samoczynnego, dodatkowego i r¢cznego.

Przed wyjazdem taboru z zakladu spolki nalezy usunaé wode i zanieczyszczenia z przewodu
gtdwnego hamulca poprzez kurki koncowe z obu stron pojazdu z napgdem i upewnic¢ sig, ze:

1) nie ma $niegu lub oblodzen na gtéwce sprzegu,

2) pierscien uszczelniajacy jest wasciwie zatozony,

3) opaski przy gfowcee i koficowe sprzegu sa wlasciwie zamocowane,
4) nie ma uszkodzen przewodu gumowego,

5) otworek wylotowy znajdujacy si¢ w kurku koficowym jest drozny.

Dla catkowitego odwodnienia zbiornikow powietrza, nalezy kurek spustowy zbiornika otwiera¢
powoli, aby powietrze sprezone w zbiorniku nie ,,przebijato” i nie utrudniato wyciekania z niego
skroplin.

Nalezy rygorystycznie przestrzegal obowigzku zawieszania sprzggéw hamulcowych na
wspornikach, zarbwno w wagonach jak i w pojazdach z napgdem, niezaleznie od pory roku; ma to
jednak szczegdlne znaczenie w okresie zimowym.

§3

Przygotowanie hamulca w skladzie pociagu w okresie zimowym

W ukfadzie mechanicznym hamulca podczas przeprowadzania w okresie zimy ogledzin
technicznych urzadzei hamulcowych skladu pociagu, pracownik wykonujacy ogledziny musi
zwracaé szczegdlng uwage na to, aby wstawki hamulcowe nie byly przymarznigte do két. W
przypadku przymarzniecia nalezy spowodowaé zwolnienie wstawek przez uderzenie w nie
milotkiem.

Podczas napefniania urzgdzen hamulcowych i przeprowadzania w okresie zimy proby hamulcow
pociggu nalezy bezwzglednie przestrzegaé nastepujacych warunkow:

1) wykrywac i usuwaé wszystkie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych,
2) wykrywaé i odmrazaé zamarznigte miejsca w urzadzeniach hamulcowych,

3) dokladnie usuwaé wodg i zanieczyszczenia z urzadzen hamulcowych, w tym rowniez
przewodu odwadniacza,

4) sprawdzié, czy kurki koficowe w sktadzie pociggu sa catkowicie otwarte, gdyz ich niepeine
otwarcie powoduje zwezenie przeplywu i fatwo$¢ wydzielania sig¢ wilgoci ze sprgzonego
powietrza.

Jezeli napetnianie urzadzen hamulcowych skladu pociagu przeprowadzane jest z sieci stalej
sprezonego powietrza, to przed kazdym potfaczeniem przewodu gléwnego hamulca wagonow z
przewodem sieci stalej spr¢zonego powietrza nalezy: przewdd, zawor maszynisty i gumowy
przewdd sprezonego powietrza laczacy sie¢ stala z przewodem gléwnym sktadu pociagu
doktadnie oczysci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie kurkéw koncowych.

66



11.

12.

13.

Jezeli napelnianie urzadzen hamulcowych skladu pociagu przeprowadzane jest za pomoca
pojazdu z napedem, to przed polaczeniem przewodu glownego hamulca tego pojazdu z
przewodem gléwnym sktadu pociagu nalezy przewod gtéwny pojazdu doktadnie oczyscié z wody
i zanieczyszczen przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka kofcowego. Dla lepszego
oczyszczenia przewodu gtéwnego pojazdu z napedem zawdr gtdowny maszynisty powinien byé w
tym czasie kilkakrotnie przestawiony z potozenia ,jazda” w polozenie ,,napetnianie”.

Przed kazdym potaczeniem sprzegdéw hamulcowych nalezy sprawdzié, czy glowki sprzegow
hamulca nie sa wewnatrz zanieczyszczone szronem lub lodem, a w razie potrzeby nalezy je
oczysci¢. Sprzegi hamulcowe nie uzyte do taczenia przewodow gféwnych wagonéw muszg byé
zawieszone na wspornikach.

Po potgczeniu sktadu pociagu z pojazdem z napedem lub staly siecia sprezonego powietrza i
przed wykonaniem szczegbtowej proby hamulca, nalezy oczysci¢ z wody i zanieczyszczen
przewod gltowny silnym strumieniem sprgzonego powietrza przez kilkakrotne otwieranie i
zamykanie kurka koncowego.

W przypadku stabego przeplywu powietrza (czego przyczyna moze byé czesciowe lub catkowite
zamarznigcie przelotow sprezonego powietrza), nalezy — posuwajac sie od czola pociagu -
oczysci¢ z wody 1 zanieczyszczen przewod glowny rozlgczajac sprzegi hamulcowe co 8 - 10
wagonow. Po wykryciu grupy wagondéw zawierajacych niedrozne miejsce, nalezy otwierajac
przewdd gtdwny hamulca co 1 - 2 wagony, odnalezé to miejsce i usunaé przyczyne stabego
przepltywu powietrza.

Jezeli pojazd z napedem doczepiony jest do sktadu pociagu, ktorego przewod glowny jest
napetniony sprezonym powietrzem, to przed potaczeniem sprzegéw hamulcowych pojazdu
trakcyjnego z pierwszym wagonem nalezy rowniez oczyscié¢ przewdd gtowny hamulca skladu
pociggu przez kilkakrotne catkowite otwieranie i zamykanie kurka koficowego.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢, aby szczelnos¢ przewodu gltéwnego hamulca pociggu nigdy
nie byla mniejsza od dopuszczalne;.

Trudne warunki zimowe powoduja powstawanie wigkszej ilosci nieszczelnosci w urzadzeniach
hamulcowych, a szczegdlnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosci sa:

1) potaczenia gtowek sprzegdw hamulcowych,

2) opaski sprzegu hamulcowego,

3) kurki koncowe,

4) wszelkie potaczenia gwintowe przewodow,

5) potaczenia gwintowe w zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych.

Wszelkie wykryte nieszczelno$ci, nawet drobne, powinny by¢ usuniete.

. W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w potaczeniach gtéwek sprzegéw nie wolno usuwaé

tych nieszczelnosci przez uderzanie w gtéwki sprzegdw (patrz: § 1 ust. 1 pkt 2) zalgcznika).

Nalezy odwadnia¢ i oczyszcza¢ odpylacze, zawory zwrotne, przewody glowne itp. po kazdym
powrocie wagonow do stacji macierzystej.

Ze wzgledu na gestnienie smaréw podczas mrozéw i zwigkszone opory tarcia czesci ruchomych
w urzadzeniach hamulcowych, nalezy przed dokonaniem préby hamulca wykonaé hamowanie
przez obnizenie cisnienia w przewodzie gféownym o okoto 0,1 MPa, a nastgpnie hamulce
wyluzowac.

W okresie zimowym po zestawieniu pociggu towarowego i pofaczeniu przewodu gléwnego
skfadu pociggu z przewodem gtownym pojazdu z napedem lub z siecia stalg sprezonego
powietrza, przed wykonaniem szczegdtowej proby hamulca nalezy - posuwajac sie od czota
pociggu - roztacza¢ sprzegi hamulcowe co 15-20 wagonow i oczyszczaé z wody i zanieczyszczet
przewod gtdwny silnym strumieniem powietrza.

67



14. Jezeli do konca sktadu pociggu dotaczony jest wagon lub grupa wagonéw, to po potaczeniu

15.

sprzegdw hamulcowych nalezy przewod gtéwny hamulca wagonu lub grupy wagonow oczyscic z
wody i zanieczyszczen przez kurek koncowy ostatniego wagonu.

Jezeli do $rodka skfadu pociggu dofaczany jest wagon lub grupa wagonéw, to po potaczeniu
sprzegdw hamulcowych z przednia czgscia pociggu nalezy przewdd glowny ostatniego
dotaczonego do skfadu wagonu oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przez kurek koncowy, a
nastepnie sprzegi hamulcowe polaczy¢ z pozostala czgscia pociagu i oczysci¢ przewod gtowny
ostatniego wagonu w skfadzie pociagu.

§4

Prowadzenie pociggu w okresie zimowym

Maszynista pociggu powinien zwraca¢ baczna uwage na dziatanie hamulcow poprzez obserwacje
manometrow i na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie zaktdcen w dziataniu
hamulcow spowodowanych zamarzaniem i pozwala na uniknigcie niebezpieczefistwa przez
wczesniejsze zatrzymanie pociggu w przypadku zaklocen uniemozliwiajacych lub utrudniajacych
uruchomienie hamulca.

Maszyniscie nie wolno dopuszczaé, aby w zbiornikach gtéwnych powietrza i odwadniaczach
pojazdu z napedem zebrala si¢ znaczna ilos¢ wody. Dlatego nalezy systematycznie odwadniaé
zbiorniki glowne pojazdow z napgdem. Odwadnianie tych zbiornikow powinno by¢ dokonywane
przez druzyne trakcyjng obowiazkowo przed kazdym wyjazdem do pociagu. Podczas jazdy
zbiorniki gféwne nalezy odwadniaé mozliwie co dwie do trzech godzin pracy pojazdu. Kazdy
dtuzszy postdj maszynista powinien wykorzysta¢ na doktadne odwodnienie zbiornikow gtéwnych
i oproznienie odwadniaczy.

Hamowanie stuzbowe w czasie temperatur ponizej 0° C nalezy dokonywac przez obnizenie
ciSnienia w przewodzie glownym nie mniej niz o 0,08 — 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadziatanie
zawordw rozrzadczych; ma to szczegélne znaczenie dla hamulcéw w koncowej czesci diugiego
pociagu.

W razie pokrycia powierzchni tocznych szyn szronem [ub lodem, co powoduje niebezpieczenstwo
poslizgu kot podczas hamowania, maszynista powinien przed uzyciem hamulcéw uruchomié
piasecznice.

§5

Czynnosci po zakonczeniu jazdy w okresie zimowym
Po odstawieniu pojazdu z napedem po zakoficzonej jezdzie do zaktadu obstugujacego tabor
nalezy:
1) oczyscié z wody 1 zanieczyszczen przewod gldwny pojazdu z napedem sprezonym
powietrzem przez kurki koficowe,

2) spusci¢ wode i oczysci¢ z zanieczyszczen i pozostatosci skroplin: odwadniacze i odpylacze
przewodu gtéwnego hamulca,

3) oczyscié z zanieczyszczen i skroplin zbiorniki gtowne, pomocnicze i zbiornik wyréwnawczy.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu nastapito zakltocenie w dziataniu hamulcéw spowodowane
zamarznieciem, to - niezaleznie czy zaklocenie zostalo usunigte czy nie - maszynista po powrocie
powinien zglosi¢ o zaistnialym wydarzeniu dyspozytorowi spotki.

Po powrocie do zakfadu obstugujacego tabor nalezy usunaé oblodzenie lub zasniezenie z
zasadniczych czesci hamulcowych i z przektadni hamulcowej, przy czym nie wolno do tego celu
uzywaé pary. Nalezy usungé smar i brud z cylindréw powietrznych sprezarki, zbiornikow
gtéwnych i przewoddw powietrznych.
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§6

Wykrywanie zamarzni¢é w urzadzeniach hamulcowych

Okres zimy stwarza warunki do pogarszania si¢ sprawnosci eksploatacyjnej urzadzen
hamulcowych. W warunkach tych bardzo waznym zadaniem dla obstugi technicznej jest szybkie
wykrywanie miejsc zamarznigtych. Wykrywanie zamarznigtych miejsc w urzadzeniach
hamulcowych zwigzane jest z doktadnym $ledzeniem wskazan manometréw oraz zwracaniem
uwagi na prawidlowos¢ dziatania urzadzen hamulcowych w pojezdzie z napedem oraz w sktadzie
pociagu.

Dla uniknigcia trudnosci zwigzanych z zamarzaniem urzadzen hamulcowych, nalezy zwrécié
szczegolng uwagg na zjawiska wymienione ponizej w ust. od 2 do 9.

Jezeli przy wiasciwie dziatajacym regulatorze pracy sprezarki powietrza, ci$nienie w zbiorniku
glownym wzrasta ponad ustalona wartosé, to przyczyna moze by¢ zamarzniecie przewodu
1aczacego zbiornik gléwny powietrza z regulatorem pracy sprezarki. W tym przypadku nalezy:

1) odnaleZ¢ zamarznigte miejsce opukujac przewdd miotkiem,
2) podgrza¢ zamarznigte miejsce.

Po powrocie do zaktadu obstugujacego tabor, nalezy dokona¢ sprawdzenia (a w razie potrzeby
wymiany) pierscieni uszczelniajacych potaczenia przewodu.

Jezeli podczas proby hamulca maszynista zauwazy, ze przy hamowaniu nastepuje krotkotrwata
ucieczka powietrza z przewodu gidwnego hamulca, a przy odhamowaniu manometr zbiornika
glownego wskazuje powolny spadek cisnienia, a manometr przewodu gléwnego szybki wzrost
cisnienia, to przyczyng tego moze by¢ zamarznigcie w przewodzie gléwnym hamulca pojazdu z
napedem lub wagondéw w przedniej czesci pociggu.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi, ze nastepuje samohamowanie pociagu,
to moze by¢ ono spowodowane odci¢ciem dopltywu powietrza na skutek zamarzniecia
(niedroznosci) w przewodzie gléwnym.

Jezeli przy obnizeniu cisnienia dla hamowania stopniowego zaworem maszynisty systemu
»Knorr” uzyska si¢ hamowanie pelne, to przyczyna tego moze by¢ zamarznigcie przewodu
faczacego zbiornik wyrownawczy z zaworem maszynisty.

Jezeli maszynista po mimo wlasciwego dziatania hamulcéw pociagu stwierdzi, Ze manometry
powietrzne nie wskazuja zmian ci$nienia, to mogg by¢ zamarznigte rurki manometréw.

Jezeli przy napeianiu urzadzen hamulcowych pociagu po potaczeniu przewodu gtéwnego
pojazdu z napgdem z przewodem gléwnym hamulca skiadu pociagu manometry przewodu
glownego i zbiornika gtéwnego nie wskazg zmian cisnienia, to moglo nastapi¢ zamarzniecie
przewodu gléwnego hamulca migdzy pojazdem z napedem a sktadem pociggu.

Jezeli maszynista po zahamowaniu zaworem dodatkowym i przestawieniu zaworu w potozenie
odcigcia stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego wskazuje szybki spadek cisnienia, to
przyczyng moze by¢ zamarznigcie uszczelniajacego kotnierza ttokowego.

Jezeli podczas hamowania pociagu maszynista stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego nie
wskazuje wzrostu cisnienia, to moze to by¢ oznaka zamarznigcia:

1) zaworu rozrzadczego,
2) przewodu faczacego przewod gtowny z zaworem rozrzadczym,
3) przewodu taczacego zawor rozrzadezy ze zbiornikiem pomocniczym powietrza,

4) przewodu faczacego zawor rozrzadezy z cylindrem hamulcowym.

69



—

10.

1.

§7
Usuwanie zamarznie¢ w urzgdzeniach hamulcowych
W przypadku stwierdzenia niesprawnego dziatania hamulcéw podczas prowadzenia pociagu
wskutek zamarzniecia miejsc w przewodzie gtéwnym hamulca lub innych czgsci urzadzen
hamulcowych, maszynista powinien postapi¢ zgodnie z § 48 niniejszej instrukcji, méwigcy o
niesprawnych hamulcach pociagu.

Usuwanie usterek spowodowanych zamarznigciem urzadzen hamulcowych nalezy:
1) na pojezdzie z napedem - do obowiazku druzyny trakcyjnej,

2) w wagonach skladow pociagéw przyjezdzajacych, wyprawianych oraz w pojedynczych
wagonach znajdujacych si¢ na stacji - do obowiazku rewidentow taboru,

3) w pociagach zatrzymanych na szlaku — do obowiazku druzyny trakcyjne;j.

W celu zlokalizowania zamarznietego miejsca w przewodzie gtéwnym hamulca pojazdu, nalezy
przewdd lekko opukiwaé miotkiem. ,,Gluchy dzwigk” wskaze na zamarznigte miejsca. Migjsca
te nalezy podgrza¢ a d roztopienia lodu, a nastgpnie oczysci¢ z wody i zanieczyszczen silnym
strumieniem powietrza.

Do usuwania zamarznie¢ w urzgdzeniach hamulcowych przez podgrzanie (oprocz zaworu
rozrzadczego i innej aparatury, patrz ust. 9, 10) moga by¢ uzywane: pochodnie parafinowe,
maszynki do podgrzewania lub inne srodki zastgpcze. Podczas podgrzewania urzadzen
hamulcowych nalezy pamietaé o koniecznosci przestrzegania przepisow bezpieczenstwa
przeciwpozarowego. Zabronione jest odmrazanie urzadzen hamulcowych przy pomocy pary.

Zamarznietego sprzegu hamulcowego w podany wyzej sposéb odmraza¢ nie wolno, lecz nalezy
go wymienié na sprawny. Zamarznig¢ta w sprzggu hamulcowym woda powinna by¢ usunigta przez
roztopienie w cieplym pomieszczeniu, a sprzeg doktadnie oczyszczony z wody i zanieczyszczen.

W razie zamarznigcia zbiornikéw giéwnych lub przewodéw powietrznych biegnacych od
sprezarki do zbiornika gtéwnego, nalezy po obnizeniu cisnienia powietrza podgrzewac je przy
zamknietych kurkach spustowych, a nastepnie po usunigciu ognia otworzy¢ kurki spustowe w
celu odwodnienia i oczyszczenia z zanieczyszczen i wody.

Zamarzniete zbiorniki pomocnicze, sterujace, wyrownawcze i odwadniacze mozna odmrazac
przez podgrzanie po uprzednim otwarciu kurkow spustowych i wypuszczeniu z nich powietrza.

Cylindréw hamulcowych w wypadku stwierdzenia zamarznigcia nie wolno podgrzewa¢ ogniem.
Nalezy w miar¢ mozliwosci, po wyjeciu tloka, oczysci¢ wewnetrzng powierzchni¢ cylindra z lodu
i nasmarowaé. Kotnierz tloka cylindra hamulcowego przepuszczajacy powietrze nalezy
wymieni¢. Jezeli nie ma mozliwosci dokonania tych czynnosci na miejscu, to hamulec nalezy
wylgczyé, a wagon oznaczy¢ nalepkami Mw 543. Wagony z takim uszkodzeniem nalezy
wylaczy¢ do naprawy biezacej, a cylinder hamulcowy po niezbednej konserwacji musi by¢
poddany sprawdzeniu szczelnosci oraz prawidtowosci dziatania.

Zamarznietych zawordw rozrzadczych i innej aparatury pneumatycznej podgrzewac nie wolno.
Zamarznigty zawor rozrzadezy (lub inny aparat, np. przektadnik cisnienia) powinien by¢
wymieniony na inny, sprawny. Jezeli nie ma mozliwosci wymiany zaworu na miejscu, to hamulec
powinien by¢ wylaczony, a wagon oznaczony nalepkami Mw 543. Zdemontowane ,,zamrozone”
zawory rozrzadcze (inne aparaty), nalezy umiesci¢é w ogrzanym pomieszczeniu w celu
odmrozenia, po czym nalezy je oczy$ci¢, odpowiednio zakonserwowac oraz sprawdzi¢ ich
dzialanie.

W podobny sposéb jak podano w ust. 9 nalezy postapi¢ z innymi zamrozonymi czgsciami
hamulcowymi jak: odluzniacze, kurki wszelkiego typu, zawory hamulca bezpieczenstwa, glowice
nastawiaczy SAB, itp.

W przypadku przymarznigcia wstawek hamulcowych do obreczy kot, nalezy spowodowac
zwolnienie wstawek poprzez uderzenie w nie miotkiem.
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Zatacznik nr 8 (ALZA — W2)

Wzér nalepki Mw 543: ,,Hamulec niezdatny do uzytku”
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Zatgeznik nr 9 (ALZA — W2)

Wz6r nalepki MwS339: ,,Nie tadowa¢ — po wyladowaniu zwréci¢ na kolej macierzystg”
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Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nrstrony Datawprowadzenia | Wprowadzajacy
Zmiany Zmiane
| Dostosowanie do aktualnych 1-73 18.052020 K Warchat
wymagan prawnych, I-1, le-1 S.Grabowski
2 Dostosowanie do aktualnych 1-73 12072022 K Warchat
wymagan prawnych, Alech
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